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Voorwoord 

 

1 Aanleiding van het bezwaarschrift en voorstelling van de bezwaarindieners 
 

 
1. De Anzegemse bevolking leeft sinds 24 november 2009 in shock nadat zij de 
presentatie van de provincie kreeg voorgeschoteld betreffende de inplanting van een 
mogelijke omleidingsweg rond de dorpskern. Wij zijn volledig verrast door de beslissing van 
de Provincie en het lokale bestuur van Anzegem dat er blijkbaar concreet werk zou worden 
gemaakt van de aanleg (op termijn) van een omleidingsweg rond Anzegem. Het gerucht dat 
er een ring komt in Anzegem gaat al jaren de ronde maar de bevolking leefde steeds in de 
veronderstelling dat een ring rond Anzegem een roddel was die nooit zou worden 
bewaarheid.  Nu worden wij in snelheid genomen en moeten wij een advies en bezwaar 
uiten binnen een periode van 30 dagen aangaande een zeer complex en zeer technisch 
gespecialiseerd dossier waar experts in de materie al enkele jaren in stilte hebben aan 
voorbereid, dit buiten elke wetenschap om van de bevolking van Anzegem. 
 
Als inwoners van Anzegem kunnen wij onmogelijk laten betijen. 
 
De provincie heeft op 25 november 2009 een gewaardeerde informatievergadering 
gehouden over het thema en bij velen drong dan pas echt door wat de impact is van het 
planproces. 
 
Er heeft zich spontaan een actiecomité gevormd tegen de omleidingsweg met inwoners uit 
alle hoeken van de gemeente Anzegem. Deze  actiegroep bestaat uit een kern en uit een 
groot aantal medewerkers.  De kernleden die hebben meegewerkt om dit gezamenlijk 
bezwaar tot stand te brengen zijn:  
 
Bruno Vermeire Buyckstraat 69 8750 Anzegem 

Nathalie Desimpel Holstraat 45/31 8790 Waregem 

Benoit de Maere d'Aertrycke Hemsrode 3 8750 Anzegem 

Albert Defeyter Wortegemsesteenweg 52 8750 Anzegem 

Johan Delrue Kerkstraat 131 8750 Anzegem 

Jan Van Ginderachter Oude Pontstraat 2 8572 Kaster 

Ignace Demeulemeester Statiestraat 10 8750 Anzegem 

Chris Boderé Heuntjesstraat 18 8750 Anzegem 

Paul Denecker Mgr.  Callewaertlaan 16 8550 Zwevegem 

Petra Vanhuysse Ter Schabbe 12 8750 Anzegem 

 
Sedertdien volgen wij het dossier op de voet en worden diverse initiatieven ontplooid .  
 
 
-Op 14 december 2009 organiseerde de actiegroep een infovergadering voor de inwoners 
van Anzegem waar het standpunt van de actiegroep werd verduidelijkt. De werkgroep stelt 
het  nulalternatief voor. Geen enkel tracé is geschikt om de problematiek op te lossen. 
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De infovergadering kon op een ruime opkomst rekenen (400 aanwezigen). Er  werd ook een 
petitie opgestart en de kerngroep van het actiecomité werd uitgebreid tot een 50-tal 
medewerkers.  De volledige lijst met de namen van de medewerkers vindt u in bijlage 1. 
 
Het actiecomité wordt gesteund door een groot deel van de Anzegemse bevolking. Het 
draagvlak wordt bewezen door het huidig aantal, meer bepaald 4042 ondertekende petities 
(bijlage 2). 
De lijst met namen en adressen van de ondertekenaars van deze petitie is te vinden in 
bijlage 3. 
Deze petities zullen op een later ogenblik aan de lokale overheid overhandigd worden. 
 
Op vandaag (zaterdag 13 februari 2010) hebben 1817 inwoners uit Anzegem deze petitie 
ondertekend waarvan  166 bewoners uit de Kerkstraat, de Kruisweg, het Dorpsplein en de 
Statiestraat, zijnde de straten waarvoor de omleidingsweg in eerste instantie wordt 
overwogen. 
 
- Op 12 januari 2010 was er een onderhoud tussen de kerngroep van het actiecomité en het 
schepencollege. De burgemeester en het schepencollege hebben daarbij verklaard dat ze 
geen enkel tracé aanvaarden als oplossing voor het mobiliteitsprobleem. 1  
 
- Op 15 januari 2010 vond er vervolgens een ontmoeting plaats tussen de kerngroep en de 
provincie. 
 
- Op 7 februari 2010 ǿŜǊŘ ŘŜ άǘƻŎƘǘ Ǿŀƴ ŘŜ ǊƛƴƎέ ƎŜƻǊƎŀƴƛǎŜŜǊŘΦ 5ƻƻǊ ŜŜƴ ǾŜǊƪŜƴƴŜƴŘŜ 
wandeling  langs de mogelijke tracés van de ring werd de ongerepte natuur waar de 
omleidingsweg zou komen nog beter voelbaar en werd duidelijkheid hoe dicht de ringweg bij 
de bestaande zou aansluiten. De meer dan 1000 wandelaars konden in alle vezels voelen 
hoe jammer het zou zijn als dit gebied met prachtige vergezichten, knotwilgen, weiden en 
bossen zou doorkliefd worden. Naar aanleiding van de wandeling werd een info-brochure 
opgesteld met behulp van enkele historici die in Anzegem wonen. In de info-brochure 
stonden heel wat wetenswaardigheden over de plaatsen die het tracé doorkruist (bijlage 5). 
 
- De volgende stap in het dossier is dat wij bij deze onze opmerkingen en bezwaren 
formuleren waartoe de nota voor publieke consultatie ons uitnodigt. 
 
 
 
 
 
 
  

                                                 
1
 Zie bijlage 4: verslag vergadering met schepencollege 
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2 Historiek en systematiek van het dossier 
 
2. In de beperkte tijd die ons is toegemeten, hebben wij ons ingewerkt in de 
voornaamste stukken van het dossier.  Wij stellen vast dat de huidige nota voor publieke 
consultatie het voorlopige orgelpunt vormt van een planningstraject waarvan de 
voornaamste stappen de volgende zijn. 
 
De basis van dit dossier gaat terug tot het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (verder 
ŀŀƴƎŜŘǳƛŘ ŀƭǎ άw{±έύ Řŀǘ ƛƴ ƘŜǘ ŀƭƎŜƳŜŜƴ ŜŜƴ ƻƴŘŜǊǎŎƘŜƛŘ Ƴŀŀƪǘ ƛƴ ǾŜǊǎŎƘƛƭƭŜƴŘŜ ǎƻƻǊǘŜƴ 
wegen (primaire, secundaire en locale wegen) en dat bepaalt wat de functies zijn van de 
ǾŜǊǎŎƘƛƭƭŜƴŘŜ ǘȅǇŜǎ ǿŜƎŜƴ ƛƴ ŘŜ ǘƻŜƪƻƳǎǘƛƎŜ άƎŜǿŜƴǎǘŜ ǊǳƛƳǘŜƭƛƧƪŜ ǎǘǊǳŎǘǳǳǊέ Ǿŀƴ 
Vlaanderen. 
 
IŜǘ w{± ǾƻƻǊȊƛŜǘ Řŀǘ ǎŜŎǳƴŘŀƛǊŜ ǿŜƎŜƴ ŜŜƴ άǾŜǊȊŀƳŜƭŜƴŘŜ Ŝƴ ǾŜǊōƛƴŘŜƴŘŜ Ŧǳnctie hebben 
ƻǇ ƭƻƪŀŀƭ Ŝƴ ōƻǾŜƴƭƻƪŀŀƭ ƴƛǾŜŀǳέ Ŝƴ Řŀǘ ƘŜǘ ōŜǾƻǊŘŜǊŜƴ Ǿŀƴ ŘŜ άǾŜǊƪŜŜǊǎƭŜŜŦōŀŀǊƘŜƛŘέ een 
essentiële taak is van deze wegen. 
 
Zelf duidt het RSV niet aan welke wegen in Vlaanderen als secundaire wegen te beschouwen 
zijn.  Dit is een taak van de provincies: elke provincie dient in zijn eigen Provinciaal Ruimtelijk 
Structuurplan aan te duiden welke de secundaire wegen zijn op haar grondgebied. In 
uitvoering van het RSV heeft de provincie West-Vlaanderen in zijn Provinciaal Ruimtelijk 
Structuurplan West-Vlaanderen (hierna: PRS-WV) de N382 als secundaire weg aangeduid 
όάƎŜǎŜƭŜŎǘŜŜǊŘέύ2. 
 
3. Om sommige verkeersknelpunten op te lossen, kunnen nieuwe secundaire wegen 
worden ontworpen. Ook hier vormt het RSV het algemeen kader. Nieuwe trajecten kunnen 
alleen worden opgenomen in een provinciaal ruimtelijk structuurplan als aan strenge 
vereisten is voldaan (RSV p. 494): 

 
άbƛŜǳǿŜ ǘǊŀƧŜŎǘŜƴ ƪǳƴƴŜƴ ŀƭƭŜŜƴ ǿƻǊŘŜƴ ƻǇƎŜƴƻƳŜƴ ƛƴ ŜŜƴ ǇǊƻǾƛƴŎƛŀŀƭ ǊǳƛƳǘŜƭƛƧƪ 
structuurplan als : 
 

- Het traject ruimtelijk wordt ingepast en rekening houdt met de 
ontwikkelingsperspectieven voor de structuurbepalende functies landbouw, 
natuur en bos en de aanleg geen bijkomende dynamiek veroorzaakt die in het 
gebied niet gewenst is. 

- Het nieuwe traject méér dan andere alternatieven leidt tot een betere 
verkeersleefbaarheid 

- Er geen afbreuk wordt gedaan aan het functionneren van het hoofdwegennet 
όƛƴŎƭǳǎƛŜŦ ŘŜ ǇǊƛƳŀƛǊŜ ǿŜƎŜƴύ Ŝƴ ŜǊ ŘŜ ǘŀŀƪ ƴƛŜǘ Ǿŀƴ ƻǾŜǊƴŜŜƳǘέ 

 
Het PRS-WV verwijst naar deze voorwaarden en heeft voorzien dat een afwegingskader zou 
worden opgesteld om te oordelen wanneer een nieuwe ringweg noodzakelijk is(zie pagina 
187 PRS-WV): 

                                                 
2Zie PRS-WV richtinggevend deel pag. 231 en PRS-WV bindend gedeelte pag. 301 
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De wenselijkheid van omleidingswegen op secundair niveau ten behoeve van kernen 
en overige woonconcentraties in het buitengebied wordt afgewogen aan de hand van 
factoren zoals de selectie als secundaire weg, de gemiddelde verkeersintensiteit van 
personenwagens en vrachtwagens, de beschikbare wegbreedte voor herinrichting van 
de doortocht, het aantal ongevallen met lichamelijk letsel, de aanwezige 
voorzieningen in de doortocht, de afbakening van de bebouwde kom, de mogelijke 
alternatieven voor het doorgaand verkeer.  Een specifiek beleidskader zal worden 
opgesteld om de afwegingscriteria verder te verfijnen. 

 
Dit engagement voor de opmaak van een beleidskader werd hernomen op pagina 239 van 
het PRS-WV :  
 

ά5Ŝ ǇǊƻǾƛƴŎƛŜ ǿƛƭ(Χ) een specifiek beleidskader voor bijkomende omleidingswegen op 
secundair niveau opstellen ten behoeve van kernen en overige woonconcentraties in 
ƘŜǘ ōǳƛǘŜƴƎŜōƛŜŘέΦ 

 
Het is in uitvoering van deze bepalingen van het PRS-WV dat op 14 januari 2004 door de 
Bestendige Deputatie het άspecifiek beleidskader bijkomende omleidingswegen op secundair 
niveau voor kernen in het buitengebiedέ ǿŜǊŘ ƎƻŜŘƎŜƪŜǳǊŘΦ 
 
De technische kwaliteit van dit algemeen beleidskader staat buiten kijf: het document vormt 
een goede leidraad om te screenen waar bijkomende omleidingswegen nuttig of 
noodzakelijk kunnen zijn. 
 
Het komt ons echter voor dat op het einde van dit document ten onrechte wordt 
aangenomen dat er een ruimtelijk uitvoeringsplan kan worden opgemaakt voor de 
Omleidingsweg nog vóór een nieuwe traject in het structuurplan is opgenomen.  In het  
document leest men3: 
 

άna de opmaak en goedkeuring van het RUP wordt bij de eerstvolgende herziening 
van het PRS-WV de nieuwe omleidingsweg opgenomen.  Deze wordt dan geselecteerd 
als secundaire weg terwijl de oorspronkelijke doortocht een lokale functie krijgtέΦ 

 
Dat eerst een RUP wordt gemaakt en dan het structuurplan wordt aangepast is de 
omgekeerde wereld. Zoals de naam het zelf aangeeft is het de taak van uitvoeringsplannen 
om de structuurplannen uit te voeren en niet omgekeerd. Zolang het nieuwe traject niet in 
het PRS-WV is opgenomen bij de eerstvolgende herziening kan er ons inziens geen RUP 
worden opgemaaktΦ IŜǘ w{± ƛǎ ŦƻǊƳŜŜƭΥ άNieuwe trajecten kunnen alleen worden 
opgenomen in een provinciaal ruimtelijk structuurplanέ 
 
Concreet betekent dit dat er geen sprake kan zijn van de aanleg van de ring zolang geen 
nieuw provinciaal ruimtelijk structuurplan is opgemaakt. 

                                                 
3
 Specifiek beleidskader bijkomende omleidingswegen op secundair niveau voor kernen in het 

buitengebied, 15 januari 2004, p. 11 
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4. Op basis van het algemene afwegingskader van 15 januari 2004 blijkt het dossier na 
de opstelling van het afwegingskader verder te zijn voorbereid. 
 
In uitvoering van het algemeen beleidskader van de provincie en in voorbereiding van een 
concrete toepassing op het grondgebied van Anzegem, werd door het studiebureau MINT 
op 5 december 2007 een verkeersstudie gemaakt.  
 
Nadien is in 2008 het algemene afwegingskader concreet toegepast op de situatie in 
Anzegem όάŀŦǿŜƎƛƴƎ ōƛƧƪƻƳŜƴŘŜ ƻƳƭŜƛŘƛƴgsweg op secundair niveau voor de kern 
!ƴȊŜƎŜƳέύ. Het blijkt dat de principiële beslissing van de noodzaak voor de aanleg van een 
omleidingsweg gesteund is op dit document. Het betreft een technisch document 
waaromtrent wij als publiek nooit zijn geconsulteerd. Het is voor het eerst in het kader van 
de nota voor publieke consultatie dat wij kennis nemen van de inhoud van dit document.  
 
Het moge duidelijke zijn dat wij als burgers op geen enkele wijze gebonden zijn door de 
resultaten van dit onderzoek dat volgens ons lacunes vertoont en dat onvoldoende actueel 
is om op vandaag de aanleg van een ring in Anzegem te verantwoorden. 
 
Wij verzetten ons ertegen dat op basis van een sluipend besluitvormingsproces tot de 
noodzaak van de Ring zou worden besloten. Het kan niet dat er reeds zou zijn beslist tot de 
aanleg van een Ring nog voor wij als publiek inspraak zou hebben gehad. Artikel 6 van de 
Europese Plan-MER-richtlijn 2001/4/EG  bepaalt : 
 

Het ontwerp-plan of ontwerp-programma en het overeenkomstig artikel 5 opgestelde 
milieurapport worden voor όΧύ het publiek beschikbaar gesteld.  
Met het volgens artikel 5 opgestelde milieurapport (en) de volgens artikel 6 gegeven 
ƳŜƴƛƴƎŜƴ όΧύ wordt bij de voorbereiding en voor de vaststelling of de onderwerping 
aan de wetgevingsprocedure van het plan of programma rekening gehouden. 

 
Dit is geheel overeenkomstig overweging (4) bij de Europese Plan MER richtlijn die stelt: 
 

ά5Ŝ ƳƛƭƛŜǳŜŦŦŜŎǘōŜƻƻǊŘŜƭƛƴƎ ƛǎ ŜŜƴ ōŜƭŀƴƎǊƛƧƪ ƛƴǎǘǊǳƳŜƴǘ ǾƻƻǊ ŘŜ ƛƴǘŜƎǊŀǘƛŜ Ǿŀƴ 
milieuoverwegingen in de voorbereiding en goedkeuring van bepaalde plannen en 
ǇǊƻƎǊŀƳƳŀΩǎ ŘƛŜ ƛƴ ŘŜ ƭƛŘǎǘŀǘŜƴ ŀŀƴȊƛŜƴƭƛƧƪŜ ƳƛƭƛŜǳŜŦŦŜŎǘŜƴ ƪǳƴƴŜƴ ƘŜōōŜƴΣ ƻƳŘŀǘ ȊƛƧ 
garandeert dat reeds tijdens de voorbereiding en vóór de vaststelling van die plannen 
Ŝƴ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀΩǎ met de effecten van de uitvoering daarvan rekening wordt 
ƎŜƘƻǳŘŜƴΦέ 

 
Ongetwijfeld zal ons bezwaar ςgelet op de beperkte tijd om het voor te bereiden- zelf 
lacunes vertonen. Het actiecomité staat echter ter beschikking om waar dit gewenst is of 
noodzakelijk bepaalde aspecten (onduidelijkheden, onvolledigheden) verder toe te lichten. 
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 I Inleiding en opbouw van het bezwaar 

 
5. Het actiecomité OMRING ANZEGEM NIET waardeert ten zeerste dat de West-
Vlaamse deputatie zich bekommert om de leefbaarheid- en de veiligheidsproblemen in het 
centrum van Anzegem en daarin haar volle verantwoordelijkheid wil nemen. 
 
6. Met de concrete plannen die de initiatiefnemer in de kennisgevingsnota, PLAN-MER: 
omleidingsweg Anzegem projectnummer 129403, voorstelt als oplossing kunnen wij echter 
geen vrede nemen. Dat zullen we aan de hand van onderliggend bezwaarschrift duidelijk 
maken. Ook al betreft het openbaar onderzoek in wezen een procedurele kwestie, met 
name de vraag hoe een milieu-effecten-rapport concreet moet worden gevoerd om de 
juiste informatie te vergaren om naderhand de juiste plankeuzes te kunnen maken,  toch 
willen wij het hier ook meteen over de grond van de zaak zelf hebben. Het staat voor ons 
immers vast dat, alles wel beschouwd, een ring in Anzegem sowieso niet te 
verantwoorden is. 
 
7. In een eerste deel van het bezwaar (hoofdstuk 1) stippen wij kernachtig en op niet 
technische wijze aan wat voor ons fundamenteel problematisch is aan het dossier zoals het 
op vandaag voorligt. 
 
In een tweede deel (hoofdstuk 2) formuleren wij onze bemerkingen bij de nota voor 
publieke consultatie. Voor het gemak van behandeling volgen wij daarbij de indeling van de 
nota zelf.  

 
In een derde deel (III Alternatief) suggereren wij een aantal alternatieven om zonder aanleg 
van een omleidingsweg de situatie in Anzegem te verbeteren. 
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II Bezwaren 

 

Hoofdstuk 1  Fundamentele bezwaren 
 

1.1. Bevolking werd onvoldoende ingelicht en geraadpleegd 
 

8. Dit werd hierboven reeds toegelicht. Wij ervaren dit dossier als een geval van 
sluipende besluitvorming waarbij bepaalde keuzes reeds zijn gemaakt zonder enige publieke 
consultatie. Inzonderheid vinden wij het niet kunnen dat er een Ruimtelijk Uitvoeringsplan 
voor de Omleidingsweg wordt gemaakt nog vóór het provinciaal structuurplan is gewijzigd. 
Wij verliezen daardoor een inspraakmoment. Nu is immers al duidelijk dat de inspraak die 
normaal gepaard gaat met een wijziging van het PRS-WV op het punt van de aanleg van een 
ring rond Anzegem, een schijnvertoning wordt. Immers, als er reeds een RUP voorhanden is 
die een Omleidingsweg toelaat en in alle details regelt, is wel duidelijk dat deze 
omleidingsweg post factum in het PRS-WV zal ingeschreven worden! 
 

 

1.2. Onherstelbare schade aan de morfologie en landelijke 
omgevingswaarde 

 

9.  Ten gronde zal de voorgestelde grondige landschapswijziging de morfologie en de 
landelijke omgevingswaarde van de poort naar de Vlaamse Ardennen onherstelbare schade 
toebrengen. De Anzegemse landschappelijke omgevingsfactoren zijn steeds een 
aantrekkingspool geweest, zowel voor kandidaat-residenten als voor recreanten. De Ring zal 
Anzegem afsnijden en volledig isoleren van haar omliggende deelgemeentes en 
randgemeentes. 
 

1.3. Een verschuiving en verruiming van het probleem 
 

10.  Een omleidingsweg rond de dorpskern van Anzegem heeft als doel de leefbaarheid 
en de veiligheid in de dorpskern te verbeteren. Mogelijk zal een omleidingsweg inderdaad 
een beperkte verbetering bieden in de dorpskern. Maar een optimale leefbaarheid en 
veiligheid zal nooit bereikt worden, ook niet mét een Omleidingsweg. De aanwezigheid van 
drie grote scholen en enkele grotere voedingsketens en andere handelszaken in de 
dorpskern zullen blijvend verkeer aantrekken in de kern. De realisatie van een 
omleidingsweg zal volgens ons wel met zekerheid een verschuiving en een verruiming van 
het probleem van de leefbaarheid en de veiligheid met zich brengen. Voor ons staat nu al 
vast dat de baten van een Omleidingsweg nooit kunnen opwegen tegen de lasten die er van 
zullen uitgaan. 
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1.4. Onherstelbare milieuschade 
 

11.  Anzegem bezit uitzonderlijk mooie en goed bewaarde landschapsomgevingen met 
prachtige glooiingen, een zeer rijke fauna en flora en enkele belangrijke waterbronnen. In 
Anzegem kun je volledig tot rust komen in een oase van groen en volledige stilte. Het is van 
doorslaggevend belang dat alle milieueffecten grondig in overweging worden genomen en 
afgewogen vooraleer een beslissing wordt geveld voor de aanleg van een omleidingsweg. 
Wij zijn er echter van overtuigd dat geen enkel MER, ook niet wanneer dit milderende 
maatregel zou voorstellen, zal kunnen aantonen dat de grondige milieuschade die de 
omleidingsweg zal veroorzaken tóch verantwoord is. 
 

1.5. Verkeerde want gedateerde uitgangspunten 
 
12.  Het is een feit dat de afweƎƛƴƎǎƴƻǘŀΣ ά!ŦǿŜƎƛƴƎ ōƛƧƪƻƳŜƴŘŜ ƻƳƭŜƛŘƛƴƎǎǿŜƎ ƻǇ 
secuƴŘŀƛǊ ƴƛǾŜŀǳ ǾƻƻǊ ŘŜ ƪŜǊƴ !ƴȊŜƎŜƳ Ǿŀƴ у ƳŜƛ нллуέ één van de peilers vormt waarop 
de nota voor publieke consultatie is gesteund.  
De afwegingsnota stamt echter van vóór de uitvoering van belangrijke werken aan de N  382 
in 2008 en houdt dus geen rekening met de huidige toestand. Anderzijds stellen wij vast dat 
de afwegingsnota irrelevante referenties hanteert of referenties dusdanig interpreteert dat 
de keuze voor een omleidingsweg in de hand wordt gewerkt. Wij kunnen ons niet van de 
indruk ontdoen dat men ƛƴ ƘŜǘ ŀŦǿŜƎƛƴƎǎŘƻŎǳƳŜƴǘ Ǿŀƴ ŘŜ άƎŜǿŜƴǎǘŜ ŎƻƴŎƭǳǎƛŜέ όŜǊ ƳƻŜǘ 
een omleidingsweg komen) naar de noodzakelijk premissen heeft geredeneerd (er is een te 
groot verkeersprobleem). Wij zullen dit verder nog toelichten. 
 

1.6. Nul-Alternatief 
 
13.  Binnen de άontvankelijkheidstoetsέ die werd uitgevoerd in de afwegingsstudie van 
2006 werd zowel een άverkeerskundig onderzoekέ als een άruimtelijk onderzoekέ van de 
bestaande doortocht uitgevoerd. Uit deze toets zou moeten blijken dat er wel degelijk een 
probleem bestaat inzake leefbaarheid en veiligheid van de huidige verkeerssituatie in 
Anzegem. Op geen enkel moment wordt echter (nog) onderzocht of dit probleem niet 
oplosbaar is zonder omleidingsweg. Op heden, 2010 is de mobiliteitsstructuur grondig 
gewijzigd in vergelijking met 2006 en dergelijk onderzoek dringt zich dan ook op.  

- Zo werd de doortocht vanaf de kruising Vichtsesteenweg met de kruisweg tot aan 
de Buyckstraat volledig heringericht.  
-Twee van de drie scholen hebben hun toegang geheroriënteerd, weg van de 
hoofdbaan.  
-De fietser heeft een aparte rijstrook gekregen in beide richtingen.  
-Het zwaar verkeer komende uit de richting Frankrijk wordt vóór Rijsel afgeleid naar 
Doornik.  
-Het zwaar verkeer naar Ronse kan via de A8 op een snelle en veilige manier Ronse 
bereiken.  
-Zwaar verkeer op de E17 komende uit de richting Antwerpen met eindbestemming 
Oudenaarde of Ronse wordt afgeleid in De Pinte via de N60 die werd heringericht.  
- De gemeente Berchem (Kluisbergen) laat enkel het zwaar verkeer toe in één 
richting. 
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Na deze wijzigingen is het ons inziens perfect mogelijk een alternatief uit te werken voor 
een Omleidingsweg.  
 
Wij vragen dat dit alternatief wordt onderzocht in het MER. 
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Hoofdstuk 2  Specifieke Bezwaren 
 
Hieronder overlopen wij punt voor punt de nota voor publieke consultatie. 

2.1 Bezwaren bij de inleiding 

 

2.1.1 Aangaande de aanleiding voor het plan-MER 
 
a.  Groeiend probleem van verkeersleefbaarheid niet bewezen 
 
14. De nota neemt de άŀŦǿŜƎƛƴƎ ōƛƧƪƻƳŜƴŘŜ ƻƳƭŜƛŘƛƴƎǎǿŜƎ ƻǇ ǎŜŎǳƴŘŀƛǊ ƴƛǾŜŀǳ ǾƻƻǊ ŘŜ 
ƪŜǊƴ  !ƴȊŜƎŜƳέ ŀƭǎ ǳƛǘƎŀƴƎǎǇǳƴǘ Ǿŀƴ ƘŜǘ ŘƻǎǎƛŜǊ (zie pagina 9 nota publieke consultatie):  
 

ά5Ŝ ŎƻƴŎƭǳǎƛŜ Ǿŀƴ Řƛǘ ƻƴŘŜǊȊƻŜƪ was dat er duidelijk kan gesteld worden dat het 
centrum van Anzegem, ter hoogte van de Kerkstraat en het Dorpsplein, te kampen 
heeft met leefbaarheidsproblemen, hoofdzakelijk veroorzaakt door het zwaar verkeer 
in de doortocht met de N 382. Binnen de bestaande infrastructuur kan bovendien 
geen oplossing ten gronde geboden wƻǊŘŜƴ ǾƻƻǊ Řƛǘ ǇǊƻōƭŜŜƳέ. 

 
15. Wij menen echter dat het afwegingsdocument fundamenteel gebrekkig is. Wij zijn 
als burgers geenszins gebonden door de conclusies van deze studie en om  doeltreffend 
bezwaar te kunnen indienen, moeten wij deze conclusies kunnen in vraag stellen. In geen 
geval kunnen wij de mond gesnoerd worden onder verwijzing naar deze studie. 
 
16. De noodzaak van een Omleidingsweg wordt prima facie tegengesproken door andere 
documenten waar het afwegingsdocument ook zelf naar verwijst, cfr 
 

-άHet gemeentelijk mobiliteitsplan werd goedgekeurd in de gemeenteraad van  1 
maart 1998 . Het mobiliteitsplan stelt op dat moment (1998) op basis van de 
intensiteiten en ongevallencijfers een  omleidingsweg zich niet opdringtΦ  Χ ά  4 

 
 

-ά¦ƛǘ ǘŜƭƭƛƴƎŜƴ ƛƴ ƘŜǘ ǾŜǊƭŜŘŜƴ ǘƛƧŘŜƴǎ ŘŜ ƻǇƳŀŀƪ Ǿŀƴ het mobiliteitsplan 
(Leiedal,1998) en de projectnota  (herinrchting N382 (AWV, 2001) blijkt dat er de 
laatste tien jaar geen significante stijging is van het mechanisch verkeer, wel neemt 
percentage vracƘǘǾŜǊƪŜŜǊ ǘƻŜ Ǿŀƴ мр҈ ƛƴ мффр Ŝƴ нллл ǘƻǘ мфΣн҈ ƛƴ нллсέ5   

 
 
 
Deze laatste conclusie, dat het percentage vrachtverkeer is toegenomen (15% in 1995 en 
2000 tot 19,2% in 2006) is discutabel. De tabel op p. 13 van het afwegingsdocument is niet 

                                                 
4 Bron : Afweging bijko mende omleidingsweg ééé mei,2008, p.8 
5 Bron : Afweging bijkomende omleidingsweg ééé mei,2008, p.13 
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duidelijk en niet consistent qua gegevens. De intensiteit is in 1995 en 2000 uitgedrukt in PAE 
(waarbij vrachtwagens gerekend zijn aan 2 PAE  en personenwagens aan 1PAE) en in 2006 
uitgedrukt in MVT . Het is ook niet duidelijk of de telling op vergelijkbare momenten is 
gebeurd. De validiteit van deze informatie wordt betwijfeld. Maar zelf met deze mogelijk 
gebrekkige telgegevens blijft de conclusie van het afwegingsdocument niettemin dat er geen 
significante stijging is van totale mechanisch verkeer (enkel van het zwaar verkeer). 
 
Als die stijging van zwaar verkeer er toch zou geweest zijn, stellen wij ons openlijk de vraag 
of die stijging in 2006 dan voldoende  significant is in vergelijking met de periode 1995-2000 
om van ŜŜƴ άŀŀƴȊƛŜƴƭƛƧƪ ǇǊƻōƭŜŜƳέ  te gewagen. 
 
Er moet in het kader van het MER ons inziens in ieder geval gepeild worden naar de 
oorzaken van een eventuele stijging. Ligt die in de economische ontwikkeling  van Anzegem 
zelf en het gebied ten zuiden van Anzegem?  In een gewijzigde voorkeur  voor wegenis 
vanwege vrachtvervoerders? In toevallige of georganiseerde verkeerswijzigingen in 
omringende gemeenten  (Zwevegem ? Vichte ? Tiegem ? Wortegem?) waardoor verkeer op 
het grondgebied Anzegem wordt afgewenteld?  In het afwegingsdocument is daaromtrent 
geen enkele oorzaak-effect analyse terug te vinden. 
 
Wij achten het niet voldoende bewezen dat het probleem ernstig is gegroeid in de laatste 10 
jaar. De kwantitatieve analyse is onvoldoende betrouwbaar en de conclusie dat het 
probleem is gegroeid is betwijfelbaar. Onze dagdagelijkse ervaring leert dat het probleem 
niet wezenlijk is gegroeid de laatste jaren en dat op basis van het verleden in ieder geval niet 
kan gezegd worden dat een omleidingsweg zich nu méér opdringt dan in 1998. 
 
Minstens moet er in het kader van het MER een volledig nieuwe studie gebeuren.  
 
 
 

b.  Te verwachten milieueffecten van de toekomstige ontwikkelingen 
dienen mee in de beoordeling betrokken 
 
17. Bij de beoordeling van de effecten van de omleidingsweg mag de omleidingsweg niet 
άŀƴ ǎƛŎƘέ ǿƻǊŘŜƴ ōŜƻƻǊŘŜŜƭŘΦ   
 
In het afwegingsdocument waarnaar de inleiding verwijst (p. 9 voetnoot 3) leest men: 
 

ά hƻƪ ǿŜǊŘ !ƴȊŜƎŜƳ ƎŜǎŜƭŜŎǘŜŜǊŘ ǘŜǊ ƻƴŘŜǊǎǘŜǳƴƛƴƎ Ǿŀƴ het economisch 
ontwikkelingsbeleid in dŜ ǊŜƎƛƻέ6 
 
ά ²Ŝƭ ǿƻǊŘǘ ƎŜǎǘŜƭŘ Řŀǘ ƻƳǿƛƭƭŜ Ǿŀƴ ŘŜ ǘƻekomstige ontwikkelingen er op termijn 
geen ander mogelijkheid is dan het voorzien van een omleidingswegέ 7 

 

                                                 
6 Bron : Afweging bijkomende omleidingsweg ééé mei,2008, p.6  
 
7 Bron : Afweging bijkomende omleidingsweg ééé mei,2008, p.8 
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De toekomstige ontwikkelingen van de regio en de verkeersleefbaarheid in de dorpskom van 
Anzegem blijken sleutelargumenten te zijn voor een  verantwoording van een 
omleidingsweg.  Wij hebben de indruk dat de motivatie van een omleidingsweg (mede) op 
het  regionaal vlak ligt met dus een onmiddellijk voelbare weerslag op het lokale vlak (de 
omleidingsweg komt in Anzegem). 
Wat is oorzaak van wat? Moet een omleidingsweg er komen vanwege een regionale 
ontwikkeling die onstuitbaar is (de omleidingsweg is een gevolg) of moet omleidingsweg de 
ontwikkeling van de regio stimuleren (de omleidingsweg wordt oorzaak van regionale 
ontwikkeling).  
De afwegingsnota is vrij onduidelijk over deze economische ontwikkelingen.  Welke zijn die? 
Is het een ontwikkeling van enkel de doorgangsfunctie die Anzegem heeft?  Is het de 
ƻƴǘǿƛƪƪŜƭƛƴƎ Ǿŀƴ ǿƻƻƴŦǳƴŎǘƛŜΚ ²ŀǘ ȊƛƧƴ ŘŜ ǘƻŜƪƻƳǎǘƛƎŜ ǎŎŜƴŀǊƛƻΩǎΚ Betreft het geen 
dialectisch proces waar oorzaak en gevolg enkel zullen versterken waarbij de leefkwaliteit in 
Anzegem nog méér op de proef zal worden gesteld? 
 
Wij lezen in het algemeen kader van de provincie: 
 

άIŜǘ ƴƛŜǳǿ ǘǊŀƧŜŎǘ ƳƻŜǘ ǊǳƛƳǘŜƭƛƧƪ ǿƻǊŘŜƴ ƛƴƎŜǇŀǎǘ Ŝƴ ŜǊ ƳŀƎ ƎŜŜƴ ƻƴƎŜǿŜƴǎǘŜ 
ŘȅƴŀƳƛŜƪ ƻƴǘǎǘŀŀƴά8 

 
Maar wat is ŜŜƴ ΨƎŜǿŜƴǎǘŜΩ ŘȅƴŀƳƛŜƪ Ŝƴ wat een ΨƻƴƎŜǿŜƴǎǘŜΩ ŘȅƴŀƳƛŜƪΚ Wij willen in 
ieder geval niet méér verkeer in Anzegem, maar ook niet er rond (op een omleidingsweg). 
 
Bestaat er reeds een duidelijk regionaal beleid en lokaal beleid en zo ja is daarbinnen dan 
een omleidingsweg noodzakelijk. Wat is het beste tracé vanuit standpunt toekomstige 
ontwikkeling in kosten/baten en in milieu-effecten: het nulalternatief of één van de 4 
geplande tracés ??    
 
De uitgangssituatie en toekomstverwachting van het Plan-MER moet dus vooraf scherp 
worden gesteld. Als daar verkeerde keuzes worden gemaakt is het MER rapport waardeloos. 
Thans liggen modellen en mechanistische berekeningen voor van te verwachten 
verkeersstromen, los echter van een duidelijk zicht op wat de ring zelf aan bijkomende 
dynamiek zal genereren   
 
De effecten van aanzuiging van bvb.  zwaar verkeer, invulling van de zone tussen 
toekomstige  omleidingsweg en bestaande bebouwing, eventuele nieuwe bedrijvigheid en 
woningen buiten de omleidingsweg, moeten mee in rekening worden genomen. 

 
Het is een feit dat daar waar een omleidingsweg wordt aangelegd, de bestaande open 
ruimte tussen enerzijds reeds gerealiseerde ruimte voor wonen en werken en anderzijds de 
nieuwe omleidingsweg, wordt opgevuld tot tegen de omleidingsweg. Braakliggende gronden 
worden ingevuld met nieuwe industrie, nieuwe woonwijken etc.  Ook dit heeft zijn 
milieueffect.  Met deze effecten moet nu reeds rekening worden.  

                                                 
8 Bron : Specifiek beleidskadŜǊ ōƛƧƪƻƳŜƴŘŜ ƻƳƭŜƛŘƛƴƎǎǿŜƎŜƴ ƻǇ ǎŜŎǳƴŘŀƛǊ ƴƛǾŜŀǳ ΧΦс ƳŀŀǊǘ нллнΣ 
p10. Plan MER PRUP Omleidingsweg Anzegem ς Nota voor publieke consultatie.. jan 2010 ,p.17 
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Dit is ook een vereiste vanuit de Europese Richtlijn die onder milieu-effecten ook verstaat 
άΧsecundaire, cumulatieve, synergetische, blijvende en tijdelijke positieve en negatieve 
ŜŦŦŜŎǘŜƴΣ ŀƭǎƳŜŘŜ ŜŦŦŜŎǘŜƴ ƻǇ ƪƻǊǘŜΣ ƳƛŘŘŜƭƭŀƴƎŜ Ŝƴ ƭŀƴƎŜ ǘŜǊƳƛƧƴ ά9 

 
   

2.1.2  Toetsing aan de plan-MER-plicht en aan de MER-filofosie 
    

18. De initiatiefnemers zijn van oordeel dat het plan in principe niet MER-plichtig is 
omdat de lengte van de weg minder dan 10 km bedraagt en het dus niet gaat om een Bijlage 
I-project noch om een bijlage II-project  (zie nota voor publieke consultatie p. 11). 
 
Toch kiezen die initiatiefnemers ervoor om op vrijwillige basis een plan-MER te laten 
uitvoeren.  
 
Dit lokt twee bedenkingen uit. 
 

- Het plan is wel degelijk MER-plichtig. Wij delen de analyse in stap 3 van de nota voor 
publieke consultatie niet. Het plan valt principieel onder het toepassingsgebied van 
het DABM  omwille van het feit dat het plan betekenisvolle effecten kan hebben op 
speciale beschermingszone (zie artikel 4.2.1. tweede lid DABM). Inderdaad, het 
oostelijk wegtracé ƪƻƳǘ ǘƻǘ ǾƭŀƪōƛƧ ƘŜǘ IŀōƛǘŀǘǊƛŎƘǘƭƛƧƴƎŜōƛŜŘ .9 ноллллт о ά.ƻǎǎŜƴ 
van de Vlaamse Ardennen en andere Zuid-±ƭŀŀƳǎŜ ōƻǎǎŜƴέ . Daarvoor dient een 
άǇŀǎǎŜƴŘŜ ōŜƻƻǊŘŜƭƛƴƎέ te gebeuren in de zin van artikel 36ter§3, eerste lid van het 
decreet van 21 oktober 1997 betreffende het natuurbehoud en het natuurlijk milieu.   
Het plan is dus minstens screeningsplichtig in de zin van het DABM en zolang er niet 
effectief middels een MER-screening wordt aangetoond dat het plan geen 
aanzienlijke effecten kan hebben, bestaat er MER-plicht (zie artikel 4.2.3.§2; 2° 
DABM). De initiatiefnemers hebben ten deze geen MER-screening doorgevoerd en 
dus geldt er volle MER-plicht.  

 
- Ten tweede moet het duidelijk zijn dat sowieso indien geen MER-plicht geldt maar 

men er vrijwillig voor kiest toch een MER uit te voeren, met dit MER naderhand ook 
rekening dient gehouden. Men kan het MER-traject dus niet meer verlaten indien de 
resultaten van het MER voor de initiatiefnemers  άǘŜƎŜƴǾŀƭƭŜƴέ ǎǘŜƭƭŜƴŘŜ Řŀǘ ŜǊ άǘƻŎƘ 
geen MER had moeten uitgevoerd wƻǊŘŜƴέ. Dit zou zonder meer neerkomen op een 
schending van de beginselen van behoorlijk bestuur die ook de plannende overheid 
verbinden.  

  

                                                 
9 Bron : Richtlijn 2001/42/EG  , 27 juni 2001, Bijlage I ,f) en verwijzing (1)  
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2.2 Bezwaren bij de beschrijving van het plan 
 
19. In de nota voor publieke consultatie wordt op pagina 19 verwezen naar de 
άmotivering en vooronderzoek m.b.t. ŘŜ ƻƳƭŜƛŘƛƴƎǎǿŜƎέ ŘƛŜ ǘŜǊǳƎ ǘŜ ǾƛƴŘŜƴ ƛǎ ƛƴ ƘŜǘ 
afwegingsdocument van 2008. 
 
In een uitvoerige analyse hieronder willen we op dit afwegingsdocument dieper ingaan. Wij 
vertrekken  van het afwegingsdocument zoals het voor het publiek ter beschikking werd 
gesteld op de website van de provincie op 27 november 2009. We maken eerst een 
algemene opmerking aangaande de informatie die werd ter beschikking gesteld. Daarna 
ōŜƪǊƛǘƛǎŜǊŜƴ ǿƛƧ άǎǘŀǇ мέ Ǿŀƴ ƘŜǘ ŀŦǿŜƎƛƴƎǎŘƻŎǳment (bestaande uit ŜŜƴ άverkeerskundig 
onderzoekέ (punt 1) en een άruimtelijk onderzoekέ (punt 2)). Vervolgens becommentariëren 
ǿƛƧ άǎǘŀǇ нέ ȊƛƧƴŘŜ ŘŜ ǾƻƻǊƎŜǎǘŜƭŘŜ ǘǊŀŎŞǎΦ 
 

Voorafgaand. Begripsverwarring en onvolledigheid van de ter beschikking gestelde 
informatie 
 
20. De analyse van het afwegingsdocument wordt zeer sterk bemoeilijkt door het feit dat 
niet alle informatie aan de bevolking wordt verstrekt: 
 
De volgende documenten worden aan ons, het publiek, ter beschikking gesteld: 

 
 
In het document ά !ŦǿŜƎƛƴƎψŜƛƴŘŘƻŎέ  worden op p. 30  vier bijlagen vermeld die echter zelf 
niet vindbaar zijn.  
 
Ook in de άƴƻǘŀ ǾƻƻǊ ǇǳōƭƛŜƪŜ ŎƻƴǎǳƭǘŀǘƛŜέ worden in de lijst met figuren op pagina 6 
verwezen naar verschillende figuren, cfr Χ 
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ΧǿŀŀǊǾŀƴ м ŦƛƎǳǳǊ niet opgenomen is in de ter beschikking gestelde informatie, met name 
figuur 5.7.2.   
 
Bij schriftelijke aanvraag en verduidelijking hieromtrent wordt het document άǎǘǳŘƛŜψaƛƴǘέ 
(op 16/12/2009) ter beschikking gesteld waarbij de opschriften en de nummering van de 
figuren niet overeenkomen met de verwijzingen in het afwegingsdocument.  
 
 
In het document ά!ŦǿŜƎƛƴƎ ψŜƛƴŘŘƻŎέ ǿƻǊŘŜƴ ǾƻƻǊǘŘǳǊŜƴŘ ŘŜ ōŜƎǊƛǇǇŜƴ άŦƛƎǳǳǊέ  Ŝƴ 
άōƛƧƭŀƎŜέ ŘƻƻǊ ŜƭƪŀŀǊ ƎŜƘŀŀƭŘΦ  
Een voorbeeld: op pagina 27 wordt verwezen naar άCƛƎǳǳǊ ƎŜǿŜƴǎǘŜ ruimtelijk structuur 
όōƛƧƭŀƎŜ мύέ die onvindbaar is.          
In de tekst zijn wel een aantal figuren, tabellen opgenomen die niet genummerd zijn. Deze 
staan in de tekst op een andere plaats dan op de plaats van de verwijzing (soms zelfs op een 
andere pagina) waardoor het eigenlijk onmogelijk is om ςzonder gissen- te verifiëren over 
welke bijlagen/figuren of tabellen het eigenlijk gaat. In het afwegingsdocument leest men 
inderdaad10:  
 

Bijlagen: 
1. Kaartmateriaal: Topokaart 1/10.000, orthofoto, topokaart 1/100.000, locatie 
telposten, functiekaart 
2. Beleidskader bijkomende omleidingswegen op secundair niveau voor kernen in 
het buitengebied 
3. Resultaten Verkeersmodel, Mint 
пΦ ŘŜǘŀƛƭƪŀŀǊǘ ƳƻƎŜƭƛƧƪŜ ǎŎŜƴŀǊƛƻΩǎ ƻƳƭŜƛŘƛƴƎǎǿŜƎ 

 
Zoals gezegd zijn deze documenten echter niet (of niet volledig) ter beschikking gesteld. 
Dit is problematisch in het licht de Richtlijn 2003/4/EG van 28 januari 2003 inzake de 
toegang van het publiek tot milieu-informatie (verdrag van Aarhuus).  
 
Artikel 1 van de richtlijn bepaalt: 
 

ά5ŜȊŜ richtlijn heeft ten doel : 
 
a) Recht van toegang te garanderen tot milieu-informatie waarover overheidsinstanties 

beschikken of die voor hen wordt beheerd, en de voorwaarden, grondregels en 
praktische regelen voor uitoefening van dat recht vast te stellen, en  

b) te waarborgen dat, als regel, milieu-informatie geleidelijk aan het publiek 
beschikbaar wordt gesteld en onder het publiek wordt verspreid, om aldus te bereiken 
dat deze informatie op de breedst mogelijke basis systematisch aan het publiek 
beschikbaar wordt gesteld en onder het publiek wordt verspreid.  Te dien einde wordt 
het gebruik van met name computertelecommunicatie en/of elektronische 
ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜΣ ǾƻƻǊ ȊƻǾŜǊ ōŜǎŎƘƛƪōŀŀǊΣ ōŜǾƻǊŘŜǊŘΦέ 

 
 
 
 

                                                 
10

 Bron: Afweging bijkomende omleidingsweg op secundair niveau kernen Anzegem ï mei 2008, p. 30 
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Aangaande de kwaliteit van de milieu-informatie stelt artikel 8 van de Richtijn zeer duidelijk: 
 
άYǿŀƭƛǘŜƛǘ Ǿŀƴ ŘŜ ƳƛƭƛŜǳ-informatie 
 
1. De lidstaten zorgen ervoor, voor zover mogelijk, dat door hen of op hun verzoek  
samengestelde informatie actueel, nauwkeurig en vergelijkbaar is. 
 
2. De overheidsinstanties geven bij het beantwoorden van verzoeken om informatie  
overeenkomstig artikel 2, punt 1, onder b), zo nodig, en indien de informatie voorhanden 
is, aan welke meetmethodes zijn gebruikt bij het samenstellen van de informatie, inclusief 
de methodes voor analysering, monstername en voorbehandeling van de monsters, of 
verwijzen naar een gebruikte standaardprocedure. 

 
Gelet op één en ander moet ons inziens het openbaar onderzoek worden overgedaan.  
 
Ondergeschikt. Ten gronde. Opmerkingen ten gronde over het uitgevoerde onderzoek in het 
afwegingsdocument  
 
²ŀǘ ōŜǘǊŜŦǘ άǎtap 1 Ontvankelijkheidstoetsέ 
 
Punt 1 Verkeerskundig onderzoek  

A. Parameter A: Verhouding intensiteit/capaciteit 
 
a. De uitgevoerde metingen zijn niet representatief 
 
21. In het afwegingsdocument leest men: 
 

De basis voor dit onderzoek zijn lustellingen uitgevoerd door de Vlaamse Administratie Wegen en 
Verkeer West-Vlaanderen in de doortocht te Anzegem (zie bijlage 1).

11
 

 
Concreet blijkt het te gaan om een lusmeting die werd uitgevoerd in Anzegem in de maand 
juni van het jaar 2006. Juni blijkt echter in Vlaanderen sowieso de meest drukke 
verkeersmaand te zijn. Uit het rapport Verkeerstellingen 2006 halen we volgende grafiek (zie 
figuur 1). 

                                                 
11

 Bron: Afweging bijkomende omleidingsweg op secundair niveau kernen Anzegem ï mei 2008, p. 10 
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Figuur 1 uit Verkeerstellingen 2006 in Vlaanderen met telapparaten, dossier nr 123, p. 63 

Gelijkaardige rapporten van vorige jaren tonen hetzelfde beeld. 
Dit toont aan dat de metingen die in juni werden gedaan van uitzonderlijke aard zijn en niet 
representatief om een gemiddelde waarde te berekeken. Als in de afweging uit deze 
meetresultaten conclusies worden getrokken zijn deze conclusies niet betrouwbaar. 
 
 
b. De tellingen zijn een momentopname; er is onvoldoend cijfermateriaal om conclusies te 
trekken 

 
22. Verder onderzoek naar metingen in de buurt van Anzegem en meer bepaald op de 
N382 leert dat er eigenlijk heel weinig cijfermateraal voorhanden is. 
 
Uit het document Verkeerstellingen nr 39 van december 2007, opgemaakt door de federale 
overheidsdienst van Mobiliteit en verkeer waarin alle vaste meetpunten worden 
beschreven, blijkt dat in de regio tussen Schelde en Leie enkel op de N382  geen 
systematische tellingen gebeuren, noch automatische tellingen met lustelling, noch 
manuele tellingen, noch automatische tellingen met slang. Er zijn gewoon geen gegevens 
beschikbaar. Moet men hier niet uit besluiten dat N382 toch geen zo een belangrijke 
verbindingsweg is? 
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Figuur 2 Jaarlijkse verkeerstellingen 2006, gemiddelde dagtellingen som 
van de twee richtingen 6 u - 22 u in Zuidwest Vlaanderen - Uit de figuren 
2 en 3 blijkt  dat het dichtste vaste meetpunt zich bevindt in de buurt 
van de rotonde van Kerkhove. 
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Figuur 3 Jaarlijkse verkeerstellingen 2006, gemiddelde dagtellingen 
som van de twee richtingen 6 u - 22 u in het zuidwesten van Oost-
Vlaanderen. Uit de figuren 2 en 3 blijkt  dat het dichtste vaste 
meetpunt zich bevindt in de buurt van de rotonde van Kerkhove. 
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c. Bij de telling in juni is het eigene van de plaatselijke context onvoldoende 
verdisconteerd 
 

23. In de Kerkstraat in Anzegem bevinden zich een drietal onderwijsinstellingen (met 
onder andere een middelbare school met ongeveer 600 leerlingen). Dit wordt ook vermeld 
in het document ά!ŦǿŜƎƛƴƎψŜƛƴŘƻŎέ  op pagina 16.  
 
Als men de verkeersstroom telt in de maand juni in de buurt van en een dergelijke 
scholenconcentratie, dan is het vanzelfsprekend dat hier een hogere verkeerstroom 
gegenereerd wordt: heel wat ouders voeren en halen hun studenten en leerlingen af met de 
wagen omdat er examens zijn; mondelinge examens worden afgenomen op onregelmatige 
tijdstippen waardoor leerlingen moeilijk gebruik kunnen maken van het openbaar vervoer; 
leerlingen willen tijdverlies vermijden en komen op en af.  
 
Bijkomende tellingen en metingen moeten onderzoeken of door deze uitzonderlijke situatie 
geen vals en verkeerd beeld van de huidige metingen is ontstaan. 
 
d. De tellingen zijn op eerste zicht ongeloofwaardig 
 

24.  Een gemiddelde praktische capaciteit van 800 mvt per rijrichting betekent gemiddeld 
één voertuig om de 4,5 s. Dit is onwaarschijnlijk: het gaat hier toch niet om een 
autosnelweg? 
 
De metingen van 419 mvt per gemiddeld spitsuur betekent dus om de 8,5 sec een voertuig 
gedurende twee uur aan een stuk. Als er één voertuig in deze verkeersstroom wil parkeren 
of inslaan aan de Delhaize, dan houdt hij dus minutenlang al het verkeer op. Wij betwisten 
dat de uitgevoerde telling een betrouwbaar beeld geeft van de situatie ter plaatse.   
 
In ieder geval kan hieruit nog niet de conclusie worden getrokken dat er effectief een 
probleem is dat een omleidingsweg zou verantwoorden. In Nederland is een I/C van < 0,7 
nog geen probleem . Waarom zouden wij in Vlaanderen moeilijker moeten doen en zeggen 
dat <0,3 (dan nog gemeten op een piekmoment!  Of worden er andere definities van I/C 
genomen ? 
 
e. Besluit 1 
 
25. De metingen zijn éénmalig en op een onrealistisch tijdstip uitgevoerd. Er werd geen 
rekening gehouden met mogelijke uitzonderlijke factoren die een hogere meetwaarde 
hebben opgeleverd. Niettegenstaande deze discussiepunten is de conclusie voor dit 
onderdeel van het onderzoek toch positief: de onderzoekers erkennen dat er maar een 
άBEPERKT PROBLEEMέ ƛǎΦ  
Wij zijn het eens met deze conclusie maar dus niet met de manier waarop men tot deze 
conclusie is gekomen. 
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B. Parameter B.1. Aandeel doorgaand verkeer 
 
a. Tijdstip van meting was onvoldoende representatief 
 
26. Op 10 oktober 2006 werd éénmalig gedurende twee uur in de avondspits 
kentekenonderzoek uitgevoerd.  
Ook hier werd een opvallend drukke verkeersmaand uitgekozen (figuur 4). 
 
 
 
 
 
 
 
 

Dit toont aan dat de metingen van deze verkeersstroom van uitzonderlijke aard zijn. 
Waarom werd er ook niet op andere tijdstippen gemeten? 

 
 
 
 
 
b. Wat verklaard wordt aangaande het aandeel doorgaand verkeer is onnauwkeurig 
en het aanzuigeffect van een ringweg wordt onderschat 
 
- Het verkeer is hoofdzakelijk bestemmingsverkeer,  
 

cfr:       Opvallend in deze oefening is het contrast met de telpost aan de 

Bevrijdingslaan waar 40% minder verkeer zit dan in Anzegem dorp 
aan de Kerkstraat. Dit wijst op een vrij zware 
herkomst/bestemmingsrol van de kern Anzegem.12 

 
 cfr 79% van het verkeer heeft een herkomst of bestemming te 

Anzegem.13 
 
Bovenstaande citaten staan in groot contrast met de berekeningen die volgen op pagina 22: 

                                                 
12

 Bron: Afweging bijkomende omleidingsweg op secundair niveau kernen Anzegem ς mei 2008, p. 10 
13

 Bron: Afweging bijkomende omleidingsweg op secundair niveau kernen Anzegem ς mei 2008, p. 14 

Figuur 4 uit Verkeerstellingen 2006 in Vlaanderen met telapparaten, dossier nr 123, p. 63 
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In elk geval betekent een omleidingsweg een significante 
verbetering van de huidige situatie in de Kerkstraat en het 
Dorpsplein. Zo zal het tracé Oost gemiddeld 75% van het verkeer in 
de bestaande doortocht onttrekken (60% doorgaand en 15% van 
het H/B-verkeer) en het tracé West 70% (40% doorgaand en 30% 
van het H/B-verkeer).14 

 
In de eerste citaten lijkt het alsof een omleidingsweg nutteloos is. Immers, als 79% van het 
verkeer als bestemming de Kerkstraat heeft, dan zal een omleidingsweg dit verkeer niet 
weghalen. 
 
- Ook het aanzuigeffect wordt volgens ons onderschat. 
 

Ook belangrijk is dat de omleidingsweg niet voor een significant 
aanzuigeffect van extern verkeer zorgt, m.a.w. de functie van het hoger wegennet wordt 
niet aangetast.15 

 

Het is naïef om te denken dat een omleidingsweg geen bijkomend aanzuigeffect zal hebben. 
Als we het gebied wat uitbreiden tot aan de oprit met de autosnelweg E17 in Waregem 
(afstand oprit E17 tot aan omleidingsweg =  2, 9 km) en naar de N8 ( afstand =  6,4 km) dan 
zien we dat de verbindingsweg kans maakt om tot belangrijke schakel dienst te doen tussen 
de E 17 met een verkeersdruk in de buurt van 67 000 eenheden en N8 met een verkeersdruk 
in de buurt van 8 000 eenheden (zie figuur 5). Als men op dit hele gebied het multimodaal 
verkeersmodel zou loslaten, zou men wellicht extreme verhoging van verkeersdruk 
vaststellen. 
  

                                                 
14

 Bron: Afweging bijkomende omleidingsweg op secundair niveau kernen Anzegem ς mei 2008, p. 22 
15

 Bron: Nota voor consultatie omleidingsweg Anzegem, oktober 2009, pagina 21 
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Parameter B.2. Aandeel zwaar verkeer. Andere verklarende factoren (en dus mogelijke 
oplossingen) zijn niet of niet afdoende opgenomen in het onderzoek 
 

A Verbinding E17 met Oudenaarde/Ronse  
 
27. De afwegingsnota maakt melding dat de N 382 door het zwaar verkeer wordt 
gebruikt als verbindingsweg van de E17 naar Ronse en Oudenaarde. Het is een feit dat dit 
aandeel zal minderen als het nieuwe wegennet wordt geöptimaliseerd. Met de 
verbeteringswerken uitgevoerd aan de N 60 en de ingebruikname van de A 8 kennen beide 
steden een betere toegang voor het zware verkeer via deze wegen. De N 60 zal trouwens 
nog verbeteren. Een aantal natuurlijke factoren zullen vrachtwagenbestuurders er zeker toe 
aanzetten eerder deze auto(snel)wegen te gebruiken in plaats van de N 382. 
Vrachtwagenchauffeurs mijden steile hellingen waar mogelijk: als ze kunnen kiezen tussen 
enerzijds een autostrade en anderzijds de N 382, zijnde een weg met aanzienlijke 
niveauverschillen, gevolgd door een spoorwegovergang (Statiestraat, drukke spoorlijn 

Figuur 5 uit Verkeerstellingen 2006, nr 36, compilatie van de figuren op 
pagina 77 en 79 
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Kortrijk-Oudenaarde-.ǊǳǎǎŜƭύΣ ƎŜǾƻƭƎŘ ŘƻƻǊ ŜŜƴ ǎǘŜƛƭŜ άYŀǎǘŜǊōŜǊƎέ ƻƳ ŜǾŜƴǘueel te 
vervolgen door de heel moeilijke doorgang in Berchem, om daarna in slakkengangetje de 
Kwaremont over te moeten, dan is de keuze vlug gemaakt voor langere, maar vlottere 
snelwegen/autowegen( E17, A8). 
 

B  Wijzigingen op til Zwevegem, Kerkhove, Avelg em 
 
28. Infrastructuurwerken in naburige gemeenten zullen naar alle waarschijnlijkheid op 
termijn invloed hebben op het gebruik van de N 382 
 
Momenteel is de doortocht van de gemeente Zwevegem (Heestert, Moen) een moeilijke 
zaak. Hier is de bevolking vragende partij om een omleidingsweg aan te leggen en om het 
verkeer uit de dorpskernen te houden. Als hier op termijn werk wordt van gemaakt of als 
hier een studie wordt voorzien om deze knelpunten in het mobiliteitsplan van de regio Zuid-
West-Vlaanderen op te nemen, dan herschikt het probleem zich ook voor Anzegem.  
 
C  Kruishoutem, Wortegem -Petegem 
 
29. Twee naburige gemeenten weren het vrachtverkeer uit hun gemeente. Hierdoor zijn 
ze mee de oorzaak van een concentratie van verkeersstromen in de naburige gemeenten en 
moeten vrachtwagens zeker en vast heel wat meer afstand, rijtijd afleggen wat meer 
milieuhinder, verkeer- en lawaai met zich meebrengt als men het volledige plaatje bekijkt.  
 
Het kan toch niet dat in een gemeente zoals Anzegem er een omleidingsweg moet komen, 
omdat net over het muurtje van de provinciegrens gemeenten de oorzaak zijn van (een deel 
van) de overlast. Dit moet over de muren van de provincies heen bekeken worden.  
In de afweging wordt op geen enkel moment gewag gemaakt van deze factorenomdat er 
ǾƻƻǊŀŦ ƎŜǎǘŜƭŘ ƛǎ Řŀǘ ƘŜǘ Ǝŀŀǘ ƻƳ ŜŜƴ άƭƻƪŀŀƭ ǇǊƻōƭŜŜƳέ. Nochtans is het precies sinds 2005 
dat de verkeersdrukte in Anzegem is toegenomen (toen  verbodsborden verschijnen voor 
vrachtwagens in Wortegem-Petegem en Kruishoutem).  
 
Wij betwijfelen dus openlijk dat het hier gaat om een lokaal probleem. Een omleidingsweg 
zal een probleem  bovenlokaal creëren: bottleneck aan het station, nog meer verkeershinder 
aan de op- en afritten van de autosnelweg E17 in Waregem, doortocht in de Grote Leiestraat 
en door Kaster, Berchem.  
 
Verder zal het aanzuigingseffect dubbel zijn: 
 
- via nieuw tracé in Anzegem voor truckers die meer last ondervinden via Wortegem en 
Tiegem en Zwevegem . Dus kans tot sluipverkeer. Hebben die dezelfde functie als Anzegem : 
ondersteunend ?  
- aanzuigeffect van industriële activiteit : zie bv Denderleeuw  
Het is interessanter voor Gemeentebestuur en eventuele kandidaten industriële 
bedrijfsterreinen te voorzien langs het nieuwe tracé. 
Lǎ Řƛǘ ŜŜƴ ΨƎŜǿŜƴǎǘŜΩ  ƻŦ Ψ ƻƴƎŜǿŜƴǎǘŜ ŘȅƴŀƳƛŜƪΩΚ   
Indien een gewenste dynamiek, dan moet in de MER mee rekening worden gehouden. 
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We vragen een onderzoek naar de evolutie van de verkeersstromen naar aanleiding van 
aangelegde omleidingswegen elders in Vlaanderen. Door hiermee een vergelijking te maken, 
zou inderdaad kunnen aangetoond worden dat er geen aanzuigeffect zal zijn.  
 
Tussentijds besluit na verkeerskundig onderzoek 
 
30. In het besluit op pagina 14 van het document ά!ŦǿŜƎƛƴƎψŜƛƴŘŘƻŎέ  wordt gesteld dat 
er in theorie sprake is van een άbeperkt probleemέ.  Evenwel luidt het dat de capaciteit 
onvoldoende kan worden gebruikt door de morfologie van de doortocht (haakse bochten). 
Zoals hieronder zal worden aangetoond is intussen de heraanleg van de Kerkstraat een feit 
en is de morfologie van de doortocht dus ook grondig gewijzigd zodat de conclusies op dit 
punt opnieuw dienen geëvalueerd te worden.  
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Punt 2.  Ruimtelijk onderzoek bestaande doortocht 
 
a. De kenmerken van de doortocht zijn sedert het afwegingsdocument gewijzigd: de 
doortochǘ Ȋƻŀƭǎ ŘƛŜ ƻǇ ǾŀƴŘŀŀƎ ōŜǎǘŀŀǘ ƛǎ ƴƛŜǘ ƳŜŜǊ ŘŜ άōŜǎǘŀŀƴŘŜ ŘƻƻǊǘƻŎƘǘέ ǿŀŀǊǾŀƴ 
sprake in het document  
 
31. In dit deel worden 8 parameters onderzocht om te oordelen of het wenselijk is de 
bestaande doortocht te behouden dan wel uit te wijken naar een omleidingsweg. Deze 
paramaters zijn: 
 

Afstand tussen de straatwanden 

In te nemen ruimtebeslag door 
motorvoertuigen 

Functies langs de doortocht 

Voorzieningenniveau kern 

Morfologie doortocht 

Geografische ligging 

Verzamelende of verbindende functie 

Toeristische functie 

 
Lƴ ŘŜ ά!ŦǿŜƎƛƴƎψŜƛƴŘŘƻŎέ Ǿŀƴ ƳŜƛ нллу ǿƻǊŘŜƴ ŘŜ ǇŀǊŀƳŜǘŜǊǎ ōŜǎǘǳŘŜŜǊŘΦ 9Ǌ ƛǎ ŜǾŜƴǿŜƭ 
geen rekening gehouden met de heraanleg van de doortocht van de N 382. De nota voor 
publieke consultatie, die geheel op het afwegingsdocument is gesteund, geeft zich bijgevolg 
ook geen rekenschap van deze wijzigingen, cfr: 

 
Daarnaast werd ook een onderzoek gedaan naar de ruimtelijke kenmerken van de bestaande 
doortocht. Volgende ruimtelijke elementen pleiten voor een omleidingsweg: 
- de beperkte afstand tussen de straatwanden 
- het groot ruimtebeslag voor motorvoertuigen t.o.v. de zwakke weggebruikers 
- de talrijke functies (winkels, scholen en andere diensten) langs de doortocht 
- de functie van de kern van Anzegem als verzorgingscentrum voor de gemeente 
- de morfologie van de doortocht, in het bijzonder de twee scherpe bochten t.h.v. de 
Berglaan en de Wortegemsesteenweg 
- de vrijwel continue en vrij dichte (vnl. gesloten) bebouwing langs de doortocht 
- het belang van de N382 als toeristische verbindingsweg richting Vlaamse Ardennen16 
 

Ook op dit punt dient het onderzoek dus geactualiseerd. 
 
 

b. Onnauwkeurigheden 
 
32. In het afwegingsdocument leest men: 
 

Door de aanwezige leegstaand en verpaupering van een aantal 
gebouwen in de Kerkstraat is het duidelijk dat de woonfunctie er 
onder zware druk staat van het (zware) verkeer.17 

 
                                                 
16

 Bron: Nota voor consultatie omleidingsweg Anzegem, oktober 2009, pagina 20 
17

 Bron: Afweging bijkomende omleidingsweg op secundair niveau kernen Anzegem ς mei 2008, p. 16 
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Wij betwisten dat dit nog actueel is. Werd hier sociologisch onderzoek verricht? Natuurlijk 
was er in 2007 leegstand (in de buurt van het kruispunt van de Grote Leiestraat met de 
Heuntjesstraat en de Vichtsesteenweg, in de Kruisweg en in de Kerkstraat tussen de Delhaize 
en het kruispunt met de Buyckstraat) omwille van de nakende onteigeningen voor de 
heraanleg van de doortocht (o.a. de rotonde) en de aanleg van bijkomende parkeerhavens. 
Dit is ondertussen een achterhaalde vaststelling: het omgekeerde is net waar. Het is zo dat in 
de Kerkstraat de laatste twee à drie jaar verschillende appartementsblokken zijn bijgekomen 
(bv. aan het rond punt, in de buurt van de middelbare school waar de Dexia bank is 
gelokaliseerd, tussen de Delhaize en bakkerij Toye). 
 

 
 
33. Verder worden in dit ruimtelijk onderzoek de meetpunten op het terrein vergeleken 
de het algemeen beleidskader om in concreto de άversterkende, neutraliserende of 
nuancerende rolέ van de parameter te bepalen. Zo wordt bijvoorbeeld de afstand tussen de 
straatwanden gemeten en wordt van de Kerkstraat gezegd dat de afstand op het smalste 
punt 10,5 m bedraagt. 18 Deze waarde wordt dan vergeleken met het beleidskader dat een 
gemiddelde maatgevende straatbreedte hanteert. Dit is appelen met peren vergelijken: van 
het ogenblik dat er ook maar één plaats is die smaller is dan 12 m, geldt dit als een 
bezwarende factor voor het ganse traject terwijl men eigenlijk op verschillende plaatsen 
metingen had moeten uitvoeren en daar een gemiddelde van nemen. Eigen metingen tonen 
aan dat mits dergelijke meting de straatbreedte zeker meevalt. 
                                                 
18

 Bron: Afweging bijkomende omleidingsweg op secundair niveau kernen Anzegem ς mei 2008, p. 15 

Figuur 6 Eén voorbeeld van nieuwbouw: appartement Ann-Sophie aan de rotonde 
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Ook hier telt weer de opmerking dat de situatie sinds 2009 sterk veranderd is door de 
heraanleg van de doortocht. Zo is ook de morfologie van de doortocht totaal gewijzigd: de 
bochtstralen blijven weliswaar dezelfde maar door de aanleg van een afzonderlijk fietspad, 
een breed voetpad, duidelijk afgebakende parkeerplaatsen op bredere plaatsen en door de 
aanwezigheid van parkeerhavens verandert de morfologie.  
 
Ook de heraanleg van het kruispunt  van de Grote Leiestraat met de 
Heuntjesstraat/Vichtsesteenweg is totaal gewijzigd door de onteigeningen en door de aanleg 
van de rotonde.  
 
Enkel de twee haakse bochten bij het Kerkplein vormen een vertragend effect (vooral voor 
zwaar verkeer, wat dan toch positief is). 
 
 
c. Besluit 2 
 
Het verkeerskundig onderzoek waarbij de aantasting van de leefbaarheid wordt nagegaan 
steunt op beperkte en onvoldoende actuele gegevens. Dit onderzoek moet in zijn geheel 
opnieuw worden geëvalueerd. Wij betwisten dat zich op vandaag het 
leefbaarheidsprobleem voordoet waarvan het afwegingsdocument spreekt.  
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Wat stap 2 betreft: het onderzoek bijkomende omleidingsweg 
 
34. Op basis van de ontvankelijkheidstoets worden twee omleidingsvarianten onderzocht 
op hun invloed op het verkeer  Het studiebureau Mint heeft het άmultimodaal 
verkeersmodelέ van de provincie West-Vlaanderen toegepast ƻǇ ǿŀǘ ƳŜƴ ōŜǎŎƘƻǳǿǘ ŀƭǎ άŘŜ 
kern Ǿŀƴ !ƴȊŜƎŜƳέ Ŝƴ ƴŀƎŜƎŀŀƴ ǿŀǘ ƘŜǘ ƛƳǇŀƪǘ ƛǎ Ǿŀƴ ŘŜ omleidingsweg voor dit gebied.  
  
Op deze werkwijze moet het volgende wordt opgemerkt. 
 
1 5Ŝ ŀŦǇŜǊƪƛƴƎ Ǿŀƴ άŘe kern van Anzegemέ is willekeurig. 
 
35. In het provinciaal model wordt uitgegaan van dŜ ȊƻƎŜƴŀŀƳŘŜ άƪŜǊƴ Ǿŀƴ !ƴȊŜƎŜƳέ 
die bestaat uit de Sterhoek, Vichtsesteenweg, Anzegem centrum en Gijzelbrechtegem. Dit 
gebied werd verfijnd: 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
De keuze van dit gebied om een model op los te laten om toekomstige verkeersstromen te 
voorspellen op de omleidingsweg is onbegrijpelijk omdat er geen rekening gehouden wordt 
met misschien belangrijkere beïnvloedende factoren van bewoning zoals de volgende kaart 
in figuur 7 aangeeft: 
 

- zo ligt de kern van de Heirweg aanzienlijk dichter dan de bewoning in 

Gijzelbrechtegem. Toch worden deze gegevens niet meegerekend 

Figuur 7  Bron: Afweging bijkomende omleidingsweg op secundair niveau kernen 
Anzegem ς mei 2008, p. 20 
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- er zijn vast ook invloeden vanuit de kernen van Ingooigem en Tiegem 

- werd er rekening gehouden met de woningen, met de wagen moeilijk bereikbaar zijn 

zoals vb. het Torrebos of de Borreberg? 

 

 
Figuur 8 Kaart: afstanden vanaf de omleidingsweg naar bewoningsconcentraties (Bron: Google maps); de omleidingsweg 
is bij benadering en louter ter indicatie op de kaart geschetst 

 
 
2 Onnauwkeurig omspringen met gegevens 
 
36. Zoals hoger al aangegeven bemoeilijkt de gebrekkige verwijzing naar figuren en 
ōƛƧƭŀƎŜƴ ƘŜŜƭ ǎǘŜǊƪ ƘŜǘ ƻƴŘŜǊȊƻŜƪΦ ½ƻ ǎǘŀŀǘ ƛƴ ŘŜ άŀŦǿŜƎƛƴƎψŘƻŎέ ƻǇ ǇŀƎƛƴŀ нм bovenaan een 
verwijzing naar άfiguur 1 (zie bijlage 3ύέ  in verband met de intensiteiten van de 
ōŜƎƛƴǎƛǘǳŀǘƛŜΦ Lƴ ŜŜƴ ōƛƧƭŀƎŜ ƳŜǘ ŀƭǎ ǘƛǘŜƭ άǎǘǳŘƛŜ aƛƴǘέ ǾƛƴŘŜƴ ǿŜ ŜŜƴ ŦƛƎǳǳǊ н ƳŜǘ 
άintensiteiten beginsituatieέ. We veronderstellen dat het hier om dezelfde gegevens gaat. 
De getallen volgens de metingen op de kaart worden in de tekst systematisch verhoogd of 
soms zelfs drastisch afgerond naar boven. Een vergelijking: 
 
 
 
 
 

Wortegem-Petegem 3,5 

km 

Heirweg 1,2  km 

Ingooigem 4,4 

km 

Tiegem 3,1 

km 

Gijzelbrechtegem 1,6 km 

Wortegem-Petegem 2,5 

km 


