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Voorwoord

1 Aanleiding van het bezwaarschrift en voorstelling van de bezwaarindieners

1. De Anzegemse bevolking leeft sindsn@¥ember 2009 in shock nadat zij de
presentatie van de provincie kreeg voorgeschoteld betreffende de inplanting van een
mogelijke omleidingsweg rond de dorpskern. Wij zijn volledig verrast door de beslissing van
de Provincie en het lokale bestuur van Araegdat er blijkbaar concreet werk zou wera
gemaakt van de aanleg (op termijn) van eemleidingswegond AnzegemHet gerucht dat
er een ring komt in Anzegegaat al jaren de rorelmaar debevolking leedle steedsn de
veronderstelling dat een ring roninzegem een roddetasdie nooit zou worden
bewaarheid.Nu worden wij in snelheid genomen en meatwij een advies en bezwaar
uiten binneneen periode van 30 dagexangaandeeen zeer complex en zeer technisch
gespecialiseerd dossier waar experts in deanatal enkele jarem stilte hebbenaan
voorbereid, dit buiten elke wetenschap om van de bevolking van Anzegem.

Als inwoners van Anzegem kunnen wij onmogelijk |dtetijen.

De provincie heeft p 25 november 2008en gewaardeerde informatievergadering
gehouden ovehet themaen bij velen drong dan pas echt door vesimpactis van het
planproces

Erheeft zich spontaaeen actiecomitggevormdtegen de omleidingsweg met inwoners uit
alle hoeken van de gemeente Anzegem. Deze actiegresfaat uiteenkern en uit een
groot aantal medewerkers. Dernleden die hebben meegewerkt om dit gezamenlijk
bezwaar tot stand te brengen zijn:

Bruno Vermeire Buyckstraat 69 8750 Anzegem
Nathalie Desimpel Holstraat 45/31 8790 Waregem
Benoit de Maered'Aertrycke Hemsrode 3 8750 Anzegem
Albert Defeyter Wortegemsesteenweg 52 8750 Anzegem
Johan Delrue Kerkstraat 131 8750 Anzegem
Jan Van Ginderachter Oude Pontstraat 2 8572 Kaster
Ignace Demeulemeester Statiestraat 10 8750 Anzegem
Chris Boderé Heuntjesstraat 18 8750Anzegem
Paul Denecker Mgr. Callewaertlaan 16 8550Zwevegem
Petra Vanhuysse Ter Schabbé? 8750 Anzegem

Sedertdienvolgen wij het dossieop de voeten worden diverse initiatieven ontplooid

-Op 14 december 2009 organiséerde actiegroep een infeergadering voor de inwoners
van Anzegem waar het standpunt van de actiegroepdwverduidelijkt De werkgroep stelt
het nulalternatief voor. Geen enkel tracé is geschikt om de problematiek op te lossen




De infovergadering kon op eenime opkomstrekenen(400aanwezigen)Er werd ookeen
petitie opgestarten de kerngroep van het actiecomitéend uitgebreidtot een50-tal
medewerkers. De volledige lijst met de namen van de medewerkers vindtilsimge 1.

Het actiecomité wordt gesteund door een groaal van de Anzegemse bevolking. Het
draagvlak wordt bewezen door hbtidigaantal meer bepaald042ondertekende petities
(bijlage 2.

De lijst met namen en adressen van de ondertekenaars van deze petitie is te vinden in
bijlage3.

Deze petities zullen open later ogenblik aan de lokale overheid overhandigd worden.

Op vandaagzaterdag 13ebruari 2010hebben1817inwoners uit Anzegem deze petitie
ondertekend waarvanl66 bewoners uit de Kerkstraatle Kruisweghet Dorpspleinen de
Staiestraat zijnde e straten waarvoor de omleidingsweg in eerste instantie wordt
overwogen

- Op 12 januar2010waser een onderhoudussende kerngroep van het actiecomign het
schepencollege. De burgemeester en het schepencolietpben daarbiyerklaard dat ze
geen erkel tracé aanvaarden als oplossing voor het mobiliteitsprobleem.

- Op 15 januar2010vond er vervolgens een ontmoeting plaats tussienkerngroep en de
provincie.

-Op 7 februark0106 SNR RS a G 20K&G @Iy RS NAy3I¢ 3IS2NAI Y
wandeling langs de moelijke tracés van de ring werd de ongerepte natuur waar de

omleidingsweg zou komen nog beter voelbaarwerd duidelijkheid hoe dicht de ringweg bij

de bestaande zou aansluiteBe meer dan 1000 wandelaars konden in alle vezels voelen

hoe jammer het zou zijn als dit geddimet prachtige vergezichten, knotwilgen, weiden en

bossen zou doorkliefd wordeiaar aanleiding van de wandeling werd een ibfochure

opgesteld met behulp van enkele historici die in Anzegem wonen. In déiothue

stonden heel wat wetenswaardigheden over de plaatsen die het tracé doorkbijispe 5.

- De volgende stap in het dossier is dat wij bij deaee opmerkingen en bezwaren
formuleren waartoe de nota voor publieke consultatie ons uitnodigt.

! Zie bijlage 4verslag vergdering met schepencollege



2 Historiek en systematiek van het dossier

2. In de beperkte tijd die ons is toegemetdrebben wijons ingewerkt irde

voornaamste stukken van het dossier. Wij stellen vast dat de huidige nota voor publieke
consultatie het voorlopige orgelpurbrmt van een planningstraject waarvan de
voornaamste stappen de volgende zijn.

De basis van dit dossier gaat terug tot Retimtelijk Structuurplan Vlaandereverder
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wegen (primaire, secundaire en locale wegen) en dat bepaalt wat de functies zijn van de
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Zelf duidt het RSV niet aan welke wegen in Vlaanderen als secundaire wegen te beschouwen
zijn. Dit is eentaak van degprovincies elke provincie dient in zijn eigen Provinciaal Ruimtelijk
Structuurplan aan te duiden welke de secundaire wegen zijn op haar grondgbkbied.

uitvoering van het RSV heeft de provincie Weéktanderen in zijirovinciaalRuimtelijk
SructuurplanWestVlaanderen (hierna: PR8V) de N382 als secundaire weg aangeduid

AAAAA

3. Omsommige verkeersknelpunten op te loss&annennieuwesecundaire wegen

worden ontworpen.Ook hier vormt heRSV het algemeen kadétieuwe trajectenkunnen
alleen worden opgenomen in een provinciaal ruimtelijk structuurplan als aan strenge
vereisten is voldaafRSV p. 494)

GbASdzS GNIX2SOUGSYy {dzyySy fttSSy 62NRSYy 2L
structuurplan als :

- Het traject ruimtelijk wordingepast en rekening houdt met de
ontwikkelingsperspectieven voor de structuurbepalende functies landbouw,
natuur en bos en de aanleg geen bijkomende dynamiek veroorzaakt die in het
gebied niet gewenst is.

- Het nieuwe traject méér dan andere alternatieveilt tot een betere
verkeersleefbaarheid

- Er geen afbreuk wordt gedaan aan het functionneren van het hoofdwegennet
OAYOf dzaAST RS LINAYIFANB 6S3Syuv Sy SN RS

Het PRSAVverwijst naar deze voorwaarden en heeft voorzien dat ekmegingskaderzou
worden opgesteld om te oordelen wanneer een nieuwe ringweg noodzakelijk ps@iea
187PRSNV)

*Zie PRSVV richtinggevend deel pag. 231 en RRS bindend gedeelte pag. 301



De wenselijkheid van omleidingswegen op secundair niveau ten behoeve van kernen
en overige woonconcentraties in het buitengebied wordt afgewagende hand van
factoren zoals de selectie als secundaire weg, de gemiddelde verkeersintensiteit van
personenwagens en vrachtwagens, de beschikbare wegbreedte voor herinrichting van
de doortocht, het aantal ongevallen met lichamelijk letsel, de aanwezige
voorzieningen in de doortocht, de afbakening van de bebouwde kom, de mogelijke
alternatieven voor het doorgaand verkedfen specifiek beleidskader zal worden
opgesteld om de afweqingscriteria verder te verfijnen

Ditengagement voor de opmaak van eenddskader werchernomen op pagina 239 van
het PRSVV :

G5S LINE @yegh@peSfickdoldidskader voor bijkomende omleidingswegen op
secundair niveau opstellen ten behoeve van kernen en overige woonconcentraties in
KSG 0dAGSYy3ISoASRe®

Het is in uiteering van dezéepalingen van het PR8Vdat op 14 januari 2004 door de
Bestendige Deputatibet ospecifiek beleidskader bijkomende omleidingswegen op secundair
niveau voor kernen in het buitengebied 4 SNR 32 SR3IS | SdzNR @

De technische kwaliteit van dit @meen beleidskader staat buiten kijf: het document vormt
een goede leidraad om te screenen waar bijkomende omleidingswegen nuttig of
noodzakelijk kunnen zijn.

Het komt ons echter voor dat op het einde van dit document ten onrechte wordt
aangenomen dat eeenruimtelijk uitvoeringsplankan wordenopgemaaktvoor de
Omleidingsweghog vooreen nieuwe traject in het structuurplan is opgenomenn het
document leest meh

ona de opmaak en goedkeuring van het RUP wordt bij de eerstvolgende herziening
van het RSWYV de nieuwe omleidingsweg opgenomen. Deze wordt dan geselecteerd
als secundaire weg terwijl de oorspronkelijke doortocht een lokale functie€krjgt

Dateersteen RUP wordt gemaakt elan het structuurplan wordt aangepast is de
omgekeerd wereld. Zods de naam het zelf aangeeft is het de taak uawoeringsplannen
om de structuurplannemit te voerenen niet omgekeerdZolang het nieuwe traject niet in
het PRSNVV is opgenomen bij de eerstvolgende herziening kasnsrinziengeen RUP
worden opgemaakd | S G  w{ * Nidude trajectédvkaridn dlleegn worden
opgenomerin een provinciaal ruimtelijgtructuurplarg

Concreet betekent dit dat er geen sprake kan zijn van de aanleg vamgdeolang geen
nieuw provinciaal ruimtelijk structuurplan is opgeaakt.

® Specifiek beleidskader bijkomende omleidingswegen op secundair niveau voor kernen in het
buitengebied, 15 januari 2004, p. 11



4, Op basis van hetlgemene afwegingskader van 15 januari 2b0it het dossiena
de opstelling van het afwegingskadesrderte zijnvoorbereid.

In uitvoering varhet algemeen beleidskaderan de provincieen in voorbereiding van ee
concrete toepassing op het grondgebied van Anzegssard door hetstudiebureau MINT
op 5 december 2007 een verkeersstudie gemaakt.

Nadien isin 2008 het algemene afwegingskadeoncreet toegepast op de situatie in
Anzegemé a I T4 SIAAY I 0 A 2gs@ey Dy Reésundairy hivBau Rvaoy” de kern

I y' 1 S 3 8er blijkt dat de principiéle beslissing van de noodzaak voor de aanleg van een
omleidingsweg gesteund is op dit document. Het betreft een technisch document
waaromtrent wij alspubliek rooit zijn geconsuléerd. Het is voor het eerst in het kader van

de nota voor publieke consultatie dat wij kennis nemen van de inhoudltaocument.

Het maoge duidelijke zijn dat wij als burgers op geen enkele wijze gebonden zijn dder
resultaten vandit onderzoekdat volgens ondacunes vertoont en dabnvoldoendeactueel
is omop vandaagde aanleg van een ring in Anzegem te verantwoorden

Wij verzetten ons ertegen dat op basis van een sluipend besluitvormingsproces tot de
noodzaak van de Ring zavorden besloten. Hekan niet dat er reedsau zijn beslisttot de
aanleg van een Ringog voor wij als publiek inspraak zou hebben gehadtikel 6 van de
Europese PlaMERrichtlijn 2001/4/EG bepaalt :

Het ontwerpplan of ontwerpprogramma en het overeenkomstig artikel pgestelde
milieurapport worden vood Xheét publiek beschikbaar gesteld.

Met het volgens artikel 5 opgestelde milieurapp@m)de volgens artikel 6 gegeven
Y Sy Ay Aoyt b§ de woorbereiding en voor de vaststelling of de onderwerping
aan de wetgeungsprocedure van het plan of programma rekening gehouden

Dit is geheel overeenkomstig overweging (4) bij de Europese Plan MER richtlijn die stelt:

G5S YAfASddZSTFSOG0S22NRStEAYy3a A& SSy oStly
milieuoverwegingenn de worbereiding en goedkeuring van bepaalde plannemn

LINEANI YYI QA RAS Ay RS fARaGIGSY IFyT ASyfaA
garandeert datreeds tijdens de voorbereiding en véér de vaststelling van die plannen

Sy LINEP 3 NdetYdél efietten va de uitvoering daarvan rekening wordt
ISK2dzRSYy d¢

Ongetwijfeld zal ons bezwaggelet op de beperkte tijd om het voor te bereiderelf
lacunes vertonen. Hedctiecomitéstaat echter ter beschikking om waar dit gewenst is of
noodzakelijk bepaalde aspectéonduidelijkheden, onvolledighedengrdertoe te lichten.



| Inleidingen opbouw van het bamar

5. Het actiecomitt OMRING ANZEGEM Nh&&rdeert ten zeerste datde West
Vlaamse deputatigich bekommeriom de leefbaarheiden de veilighelsproblemen in het
centrum van Anzegemn daam haar volle verantwoordelijkheid wil nemen

6. Met de concrete plannen die de initiatiefnemer in Bennisgevingsnota, PLANER:
omleidingsweg Anzegem projectnummer 129403, voorstelt als oplogsingen wij echter

geen vrede nemen. Dat zullen we aan de hand van onderliggend bezwaarschrift duidelijk
maken.Ook al betreft hetopenbaaronderzoek in wezen een procedurele kwestie, met
name de vraag hoe een milieeffecten-rapport concreet moet worden gevoerd om de

juiste informatie te vergarenom naderhand de juiste plankeuzes te kunnen maketoch

willen wij het hier ookmeteen over de grond van de zaak zeliebben. Het staat voor ons
immers vast dat, alles wel beschouwd, een rintn Anzegem sowieso net te
verantwoorden is

7. In een eerste deel van het bezwa@oofdstuk 1)stippen wij kernachtig en op niet
technische wijze aan wat voor ons fundamenteel problematisch is aan het dossier zoals het
op vandaag voorligt.

In een tweede deelhodfdstuk 2) formuleren wij onze bemerkingen bij de nota voor
publieke consultatie. Voor het gemak van behandeling volgen wij daarbij de indeling van de
nota zelf.

In een derde deg(lll Alternatief)suggereren wij een aantal alternatievem zonder aanleg
van eenomleidingswegle situatie in Anzegem te verbeteren



Il Bezwaren

Hoofdstuk 1 Fundamentele bezwaren

1.1. Bevolking werd onvoldoende ingelicht en geraadpleegd

8. Dit werd hierboven reeds toegelichiVij ervaren dit dossier als een geval van
sluipende besluitvormingvaarbij bepaalde keuzzreeds zijn gemaakt zonder enige publieke
consultatie. Inzonderheid vinden wij het niet kunnen dat er een Ruimtelijk Uitvoeringsplan
voor deOmleidingswegvordt gemaakt nog &@or het provinciaal structuurplams gewijzigd.

Wij verliezen daardoor een inspraakmoment. Nu is imnadrduidelijk dat de inspraak die
normaalgepaard gaat met een wijziging van het RRS ophet punt vande aanleg van een
ring rond Anzegeneen schijnvertoningvordt. Immers, als ereedseen RUP voorhanden is
die een Omleidingswegtoelaat en in alle details regelt, is wel duidelijat deze
omleidingswegpost factumin het PRSNVV zaingeschreven worden

1.2. Onherstelbare schade aan de morfologie en landelijke
omgevingswaarde

9. Ten gronde zal@lvoorgestelde grondige landschapswijziging de morfologie en de
landelijke omgevingswaarde van de poort naar de Vlaamse Ardeomiegrstelbareschade
toebrengen. De Anzegemse landschappelijke omgevingsfactoresteagids een
aantrekkingpool geweestzowelvoor kandidaatesidentenals voor recreanterDe Ring zal
Anzegemafsnijden ernvolledig isoleren van haar omliggendeelgemeentes en
randgemeentes

1.3. Een verschuiving en verruiming van het probleem

10. Een omleidingsweg ronde dorpskern van Anzegem heeft als doel de leefbaarheid
en de veiligheid in de dorpskern te verbeterdogelijk zaken omleidingswegderdaad
een beperkte verbetering bieden in de dorpskekfaareen optimale leefbaarheid en
veiligheidzalnooit bereiktworden, ook niet mét eerODmleidingswegDe aanwezigheid van
drie grote scholen en enkele grotere voedingsketens en andere handelszaken in de
dorpskern zullen blijvend verkeer aantrekken in de kern. De realisatie van een
omleidingsweg zalolgens onsvel met zekerheideen verschuiving en een verruiming van
het probleem varde leefbaarheid erde veiligheid met zich brengeWN.oor ons staat nu al
vast datde batenvan eenOmleidingswegnooit kunnen opwegen tegen de lastdre er van
zullen uitgaan



1.4. Onhersklbare milieuschade

11.  Anzegem bezit uitzonderlijk mooie en goed bewaarde landschapsomgevingen met
prachtige glooiingen, een zeer rijke fauna en flora en enkele belangrijke waterbronnen. In
Anzegem kun je volledig tot rust komen in een oasegra@en en volledige stilte. Hetvan
doorslaggevend belang datle milieueffecten grondig in overweging wordgenomenen
afgewogenvooraleer een beslissing wordtggdvoor de aanleg van een omleidingsweg.
Wij zijn er echter van overtuigd dat geen ehKMER, ook niet wanneer dit milderende
maatregel zou voorstellen, zal kunnen aantonen dagdendige milieuschade dide
omleidingsweg zal veroorzakeéach verantwoord is

1.5. Verkeerce want gedateerde uitgangspunten

12. Hetiseenfeitdatdeatwed A y 3ay 20l > a! F6S3IAy3a 06A212YSYR
sewy R ANJ YAGSI dz @22 N RS (é8nNGh dé peile’S mBwaar@pl v y Y S
de nota voor publieke consultatie gesteund

De afwegingsnota stamt echter vaadr de uitvoering van belangrijke wezk aan de N382

in 2008en houdt dus geenekening met de huidige toestandnderzijds stellen wij vast dat

de afwegingsnota irrelevante referenties hanteert of referenties dusdanig interpretie

de keuz voor een omleidingsweg in de hand wordt geweklij kunnen ongiet van de

indruk ontdoendatmed y KS&G FFF6S3IAYyIaAR20dzySyid @Iy RS a3
eenomleidingswedgomen) naar de noodzakelijk premissen heeft geredengerds eerte

groot verkeersprobleem)Wij zullen dit verder nog &ichten

1.6. Nul-Alternatief

13. Binnen dedontvankelijkheidtoets¢ die werd uitgevoerdn de afwegingsstudie van
2006 werd zowel en averkeerskundig onderzoékls eendruimtelijk onderzoek van de
bestaande doortocht uitgevoerd. Uit deze toetas moeten blijkerdat er wel degelijk een
probleem bestaatnzakeleefbaarheid en veiligheidan de huidige verkessituatie in
AnzegemOp geen enkel moment wordichter (nog) onderzocht of dit probleem niet
oplosbaar izonderomleidingswegOp heden, 20Qis demobiliteitsstructuur grondig
gewijzigdin vergelijking meR006en dergelijk onderzoek dringt zich dan ook op

- Zo werd de doortocht vanaf de kruisiNghtsesteenweg met de kruisg tot aan

de Buyckstraat volledig heringericht.

-Twee van de de scholen hebben hun toegang geheroriénteestdg van de

hoofdbaan

-De fietser heeft een aparte rijstrook gekregen in beide richtingen.

-Het zwaar verkeer komende uit de richting Frankrijk vim@br Rijsebfgeleid naar

Doornik.

-Het zwaar verkeer na&konse kan via de A8 op een snelle en veilige manier Ronse

bereiken.

-Zwaar verkeer op de E17 komende uit de richting Antwerpen met eindbestemming

Oudenarde o Ronse wortafgeleid in De Pinte via de N60 die werd heringericht.

- De gemeente Berchem (K$bergen) laat enkel het zwaar verkeer toe in €én

richting.
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Na deze wijzigingen is het ons inziepsrfect mogelijk een alternatief uit te werkewoor
eenOmleidingsweg

Wij vragen dat dit alternatief wordt onderzocht in het MER
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Hoofdstuk 2Specifi&ke Bezwaren

Hieronder overlopen wij punt voor punt de nota voor publieke cotati€.

2.1 Bezwaren bij de inleiding
2.1.1Aangaande de aanleiding voor het plaiER

a. Groeiend probleem van verkeersleefbaarheid niet bewezen

14. Denotaneemtded | F 64 SIAAYy3I 0A212YSYRS 2Yt SARAY3IasS:
1 SNy l'y1 S3Syé¢ | fa dzwiéphginad dotdgmblicke@dnstitafe & R2 & &

5SS 02y Of dza A S wasldaf er Buiddiijk ay deSeaniwardeh dat het

centrum van Anzegenter hoogte van de Kerkstraat en het Dorpsplein, te kampen

heeft met leefbaarheidsproblemen, hoofdzakelijk veroorzaakt door het zwaar verkeer

in de doortocht met de N 382. Binnen de bestaande infrastructuur kan bovendien

geen oplossing ten gronde gebodeA MR SY @22 NJ. RAG LINRBo6f SSY¢

15.  Wij menen echter dahet afwegingsdocumenfundamenteel gebrekkig is. Wij zijn
als burgers geenszins gebonden door de conclusess deze studie en om doeltreffend
bezwaar te kunnen indienemmoeten wijdeze conclugs kunnen in vraag stellen. In geen
geval kunnen wij de mond gesnoerd worden onder verwijzing naar deze studie.

16. De noodzaak van egdmleidingswegvordt prima facie tegengesproken doandere
documenten waar het afwegingsdocument ook zelf maarwijst, cfr

-0Het gemeentelijk mobiliteitsplan werd goedgekeurd in de gemeenteraad van 1
maart 1998 Het mobiliteitsplan stelt op dat moment (1998) op basis van de
intensiteiten en ongevallencijfeeen omleidingsweg zichmiet opdringt® & *X

' AG GSttAY3ISY Ay KSU hed@diiditidpldny GA2RSya RS
(Leiedal,1998) en de projectnotaerinrchting N382 (AWV, 2001) blijkt dat er de

laatste tien jaargeen significante stijging is van het mechanisch verkegel neemt
percentage viadk 0 @S NJ SSNJ G2S Oly wmp: AY5 mdphpp Sy HJ

Deze laatste conclusie, dat het percentage vrachtverkeer is toegen@@béfin 1995 en
2000 tot 19,2% in 2006s discutabelDe tabel op p. 18an het afwegingsdocumeind niet

4 Bron : Afweging bjko mende omlei dingsweg ééé mei, 2008, p. 8
*Bron : Af weging bijkomende omleidingsweg ééé mei,2008, p. 13
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duidelijk en nét consistent qua gegevens. De intensiteit is in 1995 en 2000 uitgedrukt in PAE
(waarbij vrachtwagens gerekend zijn aan 2 PAE en personenwagens aan 1PAE) en in 2006
uitgedrukt in MVT . Het is ook niet duidelijk of de tellingvepgelijkbare momenters

gebeurd. De validiteit van deze informateordt betwijfeld. Maar zelf met deze mogelijk
gebrekkige telgegevens blijft de conclusie van het afwegingsdocument niettiahar geen
significante stijging is van totale mechanisch verKeekel van hezwaar \erkeer).

Als die stijging van zwaar verkeer er toch zou geweeststghen wij ons openlijk de vraag
of die stijgingin 2006dan vpldoende significam in vergelijking met de periode 192900
omvanSSy Gl Iyl ASytdgeeagen LINRO6f SSY ¢

B moetin het kader van het ME&ns inziens in ieder geval gelgeworden naar de

oorzaken vareen eventuele stijgingLigt die in deeconomische ontwikkelinggan Anzegem
zelfen het gebiedten zuiden van Anzegemi? een @wijzigde voorkeurvoor wegenis

vanwege vrachtvervoerders™ toevallige ofgeorganiseerdeerkeerswijzigingen in

omringence gemeenten (Zwevegem ? Vichte ? Tiegem ? Wortegem?) waardoor verkeer op
het grondgebied Anzegem wordt afgewentelth het afwegingsdocument daaromtrent

geen enkeleorzaakeffect analysderug te vinden

Wij achten het niet voldoende bewezen dat het probleem ernstig is gegroeid in de laatste 10
jaar.De kwantitatieve analyse is onvoldoende betrouwbaar en de conclusie dat het
probleem is gegroeid is betwijfelbaar. @dagdagelijkse ervaririgert dat het probleem

niet wezenlijk is gegroeide laatste jareren dat op basis van het verledeanieder gevahiet

kan gezegd worden dat een omleidingsweg zich éérmpdringt dan in 1998.

Minstens moet er in het kader varehMER een volledig nieuwe studie gebeuren.
b.  Te verwachten milieueffecten vade toekomstige ontwikkelingen
dienen mee in de beoordeling betrokken

17. Bij de beoordeling van de effecten van amleidingswegnag deomleidingsweqiet
GF yK&a A2 NRSY 0S22NRSStR®

In het afwegingsdocument waarnaar de inleiding verwijst (p. 9 voetnoot 3) leest men:

4 h21 6SNR !yl S3aSY 3ISaSthd&andisbiR G SNJ 2y RSN

ontwikkelingsbeleid in® NB 3 A 2 ¢

G 2SSt g2NRG 3Sad S ekemsiwgeodtwilkefimganter o ter@ifny RS G 2
geen ander mogelijkheid is dan het voorzien van een omleidingsweg
®Bron : Afweging bijkomende omleidingsweg ééé mei, 200
"Bron : Afweging bijkomende omleidingsweg ééé mei, 200
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De toekomstige ontwikkelingen van de regio en de verkeersleefbaarheid in de dorpskom van
Anzegem blijken sleutelargumenten te zijn voor een vexawrding van een

omleidingsweg.Wij hebben de indruk dade motivatie van een omleidingswégede)op

het regionaal vlakgt met duseen onmiddellijk voelbareveerslag ofhet lokale viakde
omleidingswedkomt in Anzegen

Wat is oorzaakan wa® Moet een omleidingsweg er komen varegeeenregionale
ontwikkelingdie onstuitbaar igde omleidingsweds eengevolg) oimoet omleidingsweg de
ontwikkeling van de registimuleren(de omleidingswegvordt oorzaak van regionale
ontwikkeling)

De afwegingsnota &ij onduidelijk over dezeconomischentwikkelingen. Welke zijndie?

Is het een ontwikkeling van enkel de doorgangsfunctie die Anzegem heeft? ds het
2YG6A11StEAYT Gty 622y Tdzy Ol A SBetreft hefigednA 2y RS (2
dialectisch proes waar oorzaak en gevolg enkel zullen versterken waarbij de leefkwaliteit in
Anzegem nog méér op de proef zal worden gesteld?

Wij lezen in het algemeen kader van de provincie

G1 SG yASdz GNI 2SO0 Y2Si NUHZAY(OIStA2] 62NRSY
ReylYAS] 82ydGadl | ya

MaarwatisSSy W3S g Sy a i BaRee2WIASHSBlY aSy3\Gwikdif I YA S{ K
ieder geval niet méér verkeer in Anzegem, maak niet er rond (op eeromleidingswed

Bestaat er reeds eetuidelijkregionaal beleid en lokal beleid en zo ja is daarbinnen dan
eenomleidingswegoodzakelijkWat ishet beste tracé vanuit standpunt toekomstige
ontwikkeling in kosten/batemn in milieueffecten: het nualternatief of één van de 4
geplande tracés ??

De uitgangssituatien toekomsterwachting varhet PlarRMERmoet dus vooraf scherp

worden gesteld Als daar verkeerde keuzes worden gemaakt is het MER rapport waardeloos.
Thans liggemodellen en mechanistische berekeningeyor vante verwachten
verkeersstromenlos echter van een duitlgk zicht op wat de ring zelf aan bijkomende
dynamiek zal genereren

De effecten van a&uiging van bvb. zwaar verkeer, invulling van de zone tussen
toekomstige omleidingsweg en bestaande bebouwing, eventuele nieuwe bedrijvigheid en
woningen buiten de@mleidingswegmoeten mee in rekening worden genomen

Het is een feit dat daar waar e@mleidingswegvordt aangelegd, de bestaande open
ruimte tusserenerzijds reeds gerealiseerd@mte voor wonen en werkeen anderzijds de
nieuweomleidingswegwordt opgevuld tot tegen demleidingswegBraakliggende gronden
worden ingevuld met nieuwe industrie, nieuwe woonwijken etc. Ook dit heeft zijn
milieueffect. Met deze effecten moeiu reedsrekening worden

® Bron : Specifiek beleidskddNJ 60 A 21 2 YSY RS 2Yf SARAYy3IagS3aASy 2L) aSO«
pl10. Plan MER PRUP Omleidingsweg Anzedéata voor publieke consultatie.. jan 2010 ,p.17
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Ditisook een vereiste vanuit de Europese Riahtlije onder milieueffecten ook verstaat
oXsecundaire, cumulatieve, synergetische, blijvende en tijdelijke positieve en negatieve
STFSOGSys faYSRS SF¥FFSOGSy LI 12NIST YARRSt ¢

2.1.2 Toetsing aan de plaaMERplicht en aan de MERIofosie

18. De initiatiefnemers zijn van oordeel dat het plan in principe niet NMEdhtig is
omdat de lengte van de weg minder dan 10 km bedraagt en het dus niet gaat om een Bijlage
I-project noch om een bijlage-piroject (zie nota voopublieke consultatie p. 11).

Toch kiezen die initiatiefnemers ervoor om op vrijwillige basis eendE&R te laten
uitvoeren.

Dit lokttwee bedenkingen uit.

- Het plan is wel degelijk MERichtig. Wij delen deanalyse in stap 3 van de nota voor
publiekeconsultatie nietHet planvalt principieelonder het toepassingsgebied van
het DABMomuwille van het feit dat het plan betekenisvolle effecten kan hebben op
speciae beschermingszongie artikel 4.2.1. tweede lid DABNNderdaad, let
oostelijk wegtracd 2 Y (G20 @t 10A2 KSG | FoAGEGNROKG
van de Vlaamse Ardennen en andere Zuifl | I Y & S . Dagvack deyitéeen
GLI 3aSYRS e §ebaunednSé zinyah artikel 36terg§3, eerste lid van het
decreet van 21 oktober 1997lreffende het natuurbehoud en het natuurlijk milieu
Het plan is dus minstens screeningsiigim de zin van het DABEh zolanger niet
effectiefmiddels een MERcreening wordt aangetoond dat het plgeen
aanzienlijke effecten kan hebberestaat eMERplicht (zie artikel 4.2.3.82; 2°
DABM) De initiatiefnemers hebben ten deze geen M&Reening doorgevoerd en
dus geldt er volle MERlicht.

- Ten tweede moet het duidelijk zijn dabwiesoindien geen MEfRIicht geldt maar
men ervrijwillig voor kies toch een MER uite voeren, met dit MERnaderhand ook
rekening dient gehouderMen kanhet MERtraject dus nietmeerverlaten indien de
resultatenvan het MER voor de initiatiefnemeis 0 SISy @il $ SF¥E¥RS R
geen MER had moeten uitgevoer@viNR Dif Zou zonder meer neerkomen een
schending van de beginselen van behoorlijk bestliearook de plannende overheid
verbinden

(0p))

9 Bron : Richtlijn 2001/42/EG , 27 juni 2001, Bijlage | ,f) en verwijzing (1)
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2.2 Bezwaren bij de beschrijving van het plan

19. In de nota voor publieke consultatie wordp pagina 1%erwezen naar de
émotivering en vooronderzoem.bt RS 2Yf SARAY3&a6S3¢ RAS GSNHA (
afwegingsdocument van 2008.

In een uitvoerige aalyse hieronder willen wep dit afwegingsdocumerdieperingaan Wij

vertrekken van hetafwegingsdocument zds het voor het publiek ter beschikking werd

gesteld op de website van de provincie op 27 november 2089maken eerst een

algemene opmerking aangaande de informatie die werd ter beschikking gesteld. Daarna
OSTNRAGAASNBY 6A2 aa iment)besthand®luiff S WetkderskuddigS I A y 3 & R
onderzoek (punt 1) en eertruimtelijk onderzoek (punt 2)). Vervolgens becommentariéren

grAe adaidl L) né TA2YRS RS @22NHS&aGSt RS GNI OSao

Voorafgaand Begripsverwarringen onvolledigheid van de ter beschikking gestelde

informatie

20. De analyse vahet afwegingsdcument wordt zeer sterk bemoeilijkt door het feit dat
niet alle informatie aan de bevolking wordt verstrekt:

De volgende documenterworden aan ons, het publiek, ter beschikking gesteld

Type  Maam Gewijzigd faewijzigd door
"E Afweging_esinddoc 27-11-2009 16:55 De Visschere Tom
",E Mota publ cons omleidingsweg Anzegen_klein 27-11-2009 17:02 De Yisschere Tom
"E Fresentatie PlanMER Ormleiding Anzegem 27-11-2009 16:55 De Visschere Tom
= Studie_MINT 16-12-2009 14:44 De Yisschere Tom

~ tracés omleidingsweg 27-11-2009 17:00 De Misschere Tom

In hetdocunentd ! ¥ ¢ S 3 Ay @apderdoy R BO2vidkijlagen vermeld die echtezelf
niet vindbaar zijn.

Ookindedy 2 G @2 2 NJ Lldzowvbrdes in &e lij§ ngf figdrénipp padind 6
verwezen naaverschillenddiguren, cfr X

Figuur 2.1 : Sitwering van de mogeljike wegraces op macroscRaml . ..o
Figunr 2.2 ; Sitwering van de mogeljive wacés op mesoschaal (ropografizche kaart)
Figuur 2.3 : Sitwering van de mogeljike fraces op mesoschaal ferthafoto) oo

Figumr 3.0 2 GEwasiBIaN ot

Figunr 3.2 Situwering BPA s @0 RUP S oo s

Figuur 4.1 : Afbakening stidieEeBiem ....oo oot anmere s emnn e mmemen
Figunr 5.4.1 : Sitwering plangebied op bodembaart — vergunde grondwarerwinningsn + bodemonderzogksn .. 5l

Figuur 5.5.1 : Situering plangebied t.o.v. het hydrografisch nei, VMM-mesipunten en oversiromingsgevoelige

o = = SRS 53
Figunr 5.7.1 : Situering plangebied r.o.v. waardevelle namurgebieden en de bielogische waarderingskaart ... 50
Figuur 5.7.2 : Situering plangebied t.o.v. baschermd erfgoed en slementen van de Landschapsatlas................. 58
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Xgl I NI ynievopgedomeatisiiNde ter beschikking gestelde informatieet name
figuur 5.7.2

Bij schriftelijke aanvraag en verduidelijking hieromtrent wordt het docundest i dzZRA Sy a A y (i ¢
(op 16/12/2009) ter beschikking gesteld waarbij de opschriften en de nummeringesan
figuren niet oereenkomen met de verwijzingen in het afwegingsdocument.

AN A, X M~ Z

Inhetdocumentt ! T 6 SAAY I ABRFRREDZNI RdZNSYR RS 06 SINR LS
GoAct I 3S¢ R22NJ St 1FFNJ ASKIIfR®

Een voorbeeld: op pagina 27 wordt verwezen n@a® A 3 dzdzNJ rithBedijiSsyfuctiiub

6 0 A 2 f diedBindbankis.

In de tekst zijn wel een aantal figuren, tabellen opgenomen die niet genummerd zijn. Deze

staan in de tekst op een andere plaats dan op de plaats van de verwijzing (soms zelfs op een
andere paga) waardoor het eigenlijk onmogelijk is ayponder gisserte verifiéren over

welke bijlagen/figuren of tabellen het eigenlijk gabit.het afwegingsdocument leest men

inderdaad”.

Bijlagen:

1. Kaartmateriaal: Topokaart 1/10.000, orthofoto, topokaarfi@0.000, locatie

telposten, functiekaart

2. Beleidskader bijkomende omleidingswegen op secundair niveau voor kernen in

het buitengebied

3. Resultaten Verkeersmodel, Mint

ned RSGFAELFING Y23StAe21S aOSyIlINA2Qa 2Yt SARAy3IassS3

Zoals gezegd zijn deze documentenhter niet (of niet volledig) ter beschikking gesteld.
Dit is problematischin het licht de Richtlijn 2003/4/EG van 28 januari 2003 inzake de
toegang van het publiek tot milietinformatie (verdrag van Aarhuus)

Artikel 1 van de richtlijn bepaalt:

& 5 SricHflijn heeft ten doel :

a) Recht van toegang te garanderen tot miliedormatie waarover overheidsinstanties
beschikken of die voor hen wordt beheerd, en de voorwaarden, grondregels en
praktische regelen voor uitoefening van dat recht vast te stellen, en

b) te waarborgen dat, als regel, milieaformatie geleidelijk aan het publiek
beschikbaar wordt gesteld en onder het publiek wordt versposidaldus te bereiken
dat deze informatie opde breedst mogelijke basis systematisch aan het publiek
beschikbaar walt gesteld en onder het publiek wordt verspreitie dien einde wordt
het gebruik van met name computertelecommunicatie en/of elektronische
G§SOKy2t23ASY @22NI 1 20SN) 0Sa0OKA106lFNE 06S5S02

9 Bron: Afwegingbijkomende omleidingsweg op secundair niveau kernen AnZzegein2008, p30
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Aangaande de kwaliteit van de milignformatie steltartikel 8 \an de Richtijrzeer duidelijk:
GYSIEAGSAG-in@dImgtie RS YAT ASdz

1. De lidstaten zorgen ervoor, vooover mogelijk, dat door hen of op hun verzoek
samengestelde informatiactueel, nauwkeurig en vergelijkbaas.

2. De overheidsinstanties geven bij heah&voorden van verzoeken om informatie
overeenkomstig artikel 2, punt 1, onder b), zo nodig, en indien de informatie voorhanden
is, aan welke meetmethodes zijn gebruikt bij het samenstellen van de informatie, inclusief
de methodes voor analysering, monsteame en voorbehandeling van de monsters, of
verwijzen naar een gebruikte standaardprocedure.

Gelet op één en ander moet ons inziens het openbaar onderzoek worden overgedaan.

OndergeschiktTen gronde. @merkingen ten gronde over het uitgevoerde ondezkan het
afwegingsdocument

2 | § o Stap\IBORtdankélikheidstoets
Punt 1 Verkeerskundig onderzoek
A. Parameter AVerhouding intensiteit/capaciteit

a. Deuitgevoerde metingen zijn niet representatief

21. In het afwegingsdocument leesnhen:

De basis voor dit onderzoek zijn lustellingen uitgevoerd dodftaemse Administratie Wegen en
Verkeer WesVlaanderen in deloortocht te Anzegem (zie bijlage™t).

Concreet blijkt het te gaan om edmsmeting die werd uitgevoerd in Anzegem in deaméa

juni van het jaar 2006Juni blijkt echtein Vlaanderersowiesode meest drukke
verkeersmaande zijn Uit het rapport Verkeerstellingen 2006 halen we volgende grafiek (zie
figuur 1).

Y Bron: Afweging bijkomende omleidingsweg op secundair niveau kernen Arizegera008, p. 10
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Figuurl uit Verkeerstellingen 2006 ivlaanderen met telapparaten, dossier nr 123, p. 63

Gelijkaardige rapporten van vorige jaren tonen hetzelfde beeld.

Dit toont aan dat de metingen die in juni werden gedaan van uitzonderlijke aarerziret
representatief om een gemiddelde waarde te begkkn Als in de afweging uit deze
meetresultaten conclusies worden getrokkein deze conclusies niet betrouwbaar

b. De tellingen zijn een momentopname; er is onvoldoend cijfermateriaal om conclusies te
trekken

22.  Verder onderzoek naar metyen in de buurt van Anzegem en meer bepaald op de
N382 leert dat er eigenlijk heel weinig cijfermateraal voorhanden is.

Uit het documentVerkeerstellingemr 39 van december 2007, opgemaakt door de federale
overheidsdienst van Mobiliteit en verkeer waadhe vaste meetpunten worden
beschreven, blijkt dat in de regio tussen Schelde endrmdiel op de N382 geen
systematische tellingen gebeuremochautomatiscte tellingenmet lustelling,noch
manueletellingen nochautomatischeellingenmet slang. Eripp gewoon geen gegevens
beschikbaarMoet men hier niet uit besluiten ddti382 tochgeenzo een belangrijke
verbindingsweg is?
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Figuur2 Jaarlijkse verkeerstellingen 2006emiddelde dagtellingen son
van de twee richtingen 6 122 u in Zuidwest VlaanderenUit de figuren
2 en 3 blijkt dat het dichtste vaste meetpunt zich bevindt in de buurt
van de rotonde van Kerkhove.
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Figuur3 Jaarlijkse verkesstellingen 2006, gemiddelde dagtellingen
som van de tweeichtingen 6 u- 22 u in het zuidwesten van Oost
Vlaanderen.Uit de figuren 2 en 3 blijkt dat het dichtste vaste
meetpunt zich bevindt in de buurt van de rotonde van Kerkhove.
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c. Bij de telling in juni is het eigene van degatselijke context onvoldoende
verdisconteerd

23. In de Kerkstraat in Anzegem bevinden zich een drietal onderwijsinstellingen (met
onder andere een middelbare school met ongeveer 600 leerlingen). Dit wokdtermeld
in het documentt ! T ¢ S IAR2MYgBAdina 16.

Als men de verkeersstroom telt in de maand juni in de buurt vaeesrdergelijke
scholenconcentratie, dan is het vanzelfsprekend dat hier een hogere verkeerstroom
gegenereerd wordt: heel wat ouders voeren en halen hun studesteleerlingen af met de
wagen omdat er examens zjjmondelinge examens worden afgenomen op onregelmatige
tijdstippen waardoor leerlingen moeilijk gebruik kunnen maken van het openbaar vervoer
leerlingen willen tijdverlies vermijdeen komen op en af

Bijkamende tellingen en metingen moeten onderzoeken of door deze uitzonderlijke situatie
geen vals en verkeerd beeld van de huidige metingen is ontstaan.

d. De tellingen zijn op eerste zicht ongeloofwaardig

24, Een gemiddelde praktische capaciteinv@00 mvt per rijrichting betekergemiddeld
€én voertuig om de 4,5 Bit is onwaarschijnlijk: hetagt hiertoch nietom een
autosnelweg?

De metingen van 419 mvt per gemiddeld spitsuur betekent dus om de 8,5 sec een voertuig
gedurende twee uur aan eetuk. Als er één voertuig in deze verkeersstroom wil parkeren
of inslaan aan de Delhaize, dan houdt hij dus minutenlang al het verke@ipbetwisten

dat de uitgevoerde telling een betrouwbaar beeld geeft van de situatie ter plaatse.

In ieder geval ka hieruit nog niet de conclusie worden getrokken dat eeetfief een
probleemis dateenomleidingswegou verantwoordenin Nederland is een I/C van < 0,7
nog geen probleem . Waarormouden wij invVlaanderen moeilijkemoetendoenen zeggen
dat <0,3(dannoggemeten opeen piekmomernit Of worden er andere definities van I/C
genomen ?

e.Besluit 1

25. De metingen zijn éénmalig en op een onrealistisch tijdstip uitgevoerdwErd geen
rekening gehouden met mogelijke uitzonderlijke factoren die ebagere meetwaarde
hebben opgeleverdNiettegenstaande deze discussiepunten is de conclusie voor dit
onderdeel van het onderzoek toch positiefle onderzoekers erkennedat er maar een
OBEPERKT PROBLEEMA a @

Wij zijn het eens met deze conclusie maar dustrmet de manier waarop men tot deze
conclusie is gekomen.
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B.Parameter B.1Aandeel doorgaand verkeer
a. Tijdstip van metingvas onvoldoende representatief
26.  Op 10 oktober 2006 werd éénmalig gedurende twee uur in de avondspits

kentekenorderzoek uitgevoerd.
Ook hier werd een opvallend drukke verkeersmaand uitgekozegmuf 4).

— il W rkdag
---@--- zaterdag
-y = ==zONdag
——week

procent Lo.v. 16u-fotaal

jan feb maa apr mei jun jul aug sep okt nov dec

maand

Figuur4 uit Verkeerstellingen 2006 in Vlaanderen met telapparaten, dossier nr 123, p. ¢

Dit toont aan dat de metingen van deze verkeersstroom van uitzonderlijke aard zijn.
Waarom werd er ook niet op andere tijdstippen gemeten?

b. Wat verKaard wordt aangaande hetandeel doorgaand verkeeis onnauwkeurig
en het aanzuigeffect van een ringweg wordt onderschat

- Het verkeer is hoofdzakelijk bestemmingsverkeer,

cfr: Opvallend in deze oefening is het contrast met de telpost aan de
Bevijdingslaan waar 40% minder verkeer zit dan in Anzegem dorp
aan de Kerkstraat. Dit wijst op een vrij zware
herkomst/bestemmingsrol van de kern Anzegém.

cfr 79% van het verkeer heeft een herkomst of bestemming te
Anzegent?

Bovenstaande citaten staan gnoot contrast met de berekeningen die volgen op pagina 22:

2Bron: Afweging bijkomende omleidingsweg op secundair niveau kernen Anzeger2008, p.10
¥ Bron: Afweging bijkomende omleidingsweg op secundair niveau kernen Anzegein2008, pl4
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In elk geval betekent een omleidingsweg een significante
verbetering van de huidige situatie in de Kerkstraat en het
Dorpsplein. Zo zal het tracé Oost gemiddeld 75% van het verkeer in
de bestaand doortocht onttrekken (60% doorgaand en 15% van

het H/Bverkeer) en het tracé West 70% (40% doorgaand en 30%
van het H/Bverkeer)**

In de eerste citaten lijkt het alsof een omleidingsweg nutteloobngers, ¢ 79% van het
verkeer als bestemming de Kstkaat heeft, dan zal een omleidingsweg dit verkeer niet
weghalen.

- Ook het aanzuigeffect wordt volgens ons onderschat.

Ook belangrijk is dat de omleidingsweg niet voor een significant
aanzuigeffect van extern verkeer zorgt, m.a.w. de functie van tggheegennet wordt
niet aangetast'

Het is naief om te denken dat een omleidingsweg geen bijkomend aanzuigeffect zal hebben.
Als we het gebied wat uitbreiden tot aan de oprit met de autosnelweg E17 in Waregem
(afstand oprit E17 tot aan omleidingsweg =9&m) en naar de N8 ( afstand = 6,4 km) dan

zien we dat de verbindingsweg kans maakt om tot belangrijke schakel dienst te doen tussen
de E 17 met een verkeersdruk in de buurt van 67 000 eenheden en N8 met een verkeersdruk
in de buurt van 8 000 eenhedeni¢ figuur 5). Als men op dit hele gebied het multimodaal
verkeersmodel zou loslaten, zou men wellicht extreme verhoging van verkeersdruk

vaststellen.

“Bron: Afweging bijkomende omleidingsweg op secundair niveau kernen Anzegein2008, p22
'*Bron: Nota voor consultatie omleidingsweg Anzegektober 2009, pagina 21
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Figuur5 uit Verkeerstellingen 2006, nr 36, compilatie vale figuren op
pagina 77 en 79

Paraneter B.2. Aandeel zwaaverkeer. Andere verklarende factoren (en dus mogegk
oplossingen) zijn niet of niet afdoende opgenomen in het onderzoek

A Verbinding E17 met Oudenaarde/Ronse

27. De afwegingsnota maakt melding dat de N 382 door het zwaar verkeer wordt
gebruikt als verbindingsweg van de E17 naar Ronse en Oudenkketis.een feit dat dit
aandeel zal minderen als het nieuwe waget wordt gedptimaliseerdMet de
verbeteringswerken uitgevoerd aan de N 60 en de ingebruikname van de A 8 kennen beide
steden een beteztoegang voor het zware verkeer via deze wegen. Xal trouwens

nog verbeterenEen aantal natuurlijke factoren zullen vrachtwagenbestuurders er zeker toe
aanzetten eerder deze auto(snel)wegen te gebruiken in plaats van de N 382.
Vrachtwagenchauffeurmijdensteile hellingerwaar mogelijk als ze kunnekiezen tussen
enerzijds een autostrade en anderzifs N 382, zijnde eeweg met aanzienlijke
niveauverschillen, gevolgd door een spoorwegovergang €Stedat, drukke spoorlijn
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Kortrijk-Oudenaarde NHza 4 St 0> 3IAS@P2f 3R R22NJ @8t aGaSAtS a
vervolgen door de heel moeilijke doorgang in Berchem, om daarna in slakkengangetje de
Kwaremont over te moeten, dan is de keuze vlug gemaakt voor lapgexar vlottere
snelwegerautowegen E17, A8).

B Wijzigingen op til Zwevegem, Kerkhove, Avelg em

28. Infrastructuurwerken in naburige gemeenten zullen naar alle waarschijnlijkheid op
termijn invloed hebben op het gebruik van de N 382

Momenteel is dedoortocht van de gemeentéwevegen{Heestert, Moengen moeilijke

zaak. Hier is de bevafig vragende partij om een omleidingsweg aan te leggen en om het
verkeer uit de dorpskernen te houden. Algr op termijn werk wordt van gemaakt of als

hier een studie wordt voorzien om deze knelpunten in het mobiliteitsplan van de regie Zuid
WestVlaandeen op te nemen, dan herschikt het probleem zich ook voor Anzegem.

C Kruishoutem, Wortegem -Petegem

29. Twee naburige gemeenten weren het vrachtverkeer uit hun gemeente. Hierdoor zijn
ze mee de oorzaak van een concentratie van verkeersstromda haburige gemeenten en
moeten vrachtwagens zeker en vast heel wat meer afstand, rijtijd afleggen wat meer
milieuhinder, verkeeren lawaai met zich meebrengt als men het volledige plaatje bekijkt.

Het kan toch niet dat in een gemeente zoals Anzegeerea omleidingsweg moet komen,

omdat net over het muurtje van de provinciegrens gemeenten de oorzaak zijn van (een deel

van) de overlast. Dit moet over de muren van de provincies heen bekeken worden.

In de afweging wordt op geen enkel moment gewaq gerneak dezdactorenomdat er

22N ¥ 3Sa0StR Aa RI (G K.S$ldchtahs is heprezieas sifdS 30056 € 2 1 | |
dat de verkeersdrukte in Anzegem is toegenon{teen verbodsborden verschijnen voor
vrachtwagens in WortegefRetegem en Kruishoutem).

Wij betwijfelen dus openlijk dat het hier gaat om elekaal probleem. Een omleidingsweg
zal een probleem bovenlokaal cre@r bottleneck aan het station, nog meer verkeershinder
aan de open afritten van de autosnelweg E17 in Waregeogrtocht in deGrote Leiestraat
en door Kaster, Berchem.

Verderzal hetaanzuigingseffect dubbeijn:

- via nieuw tracé in Anzegem voor truckers die meer last ondervinden via Wortegem en
Tiegem en Zwevegem . Dus kans tot sluipverkeer. Hebben die dezelfde functiceder :
ondersteunend ?

- aanzuigeffect van industriéle activiteit : zie bv Denderleeuw

Het is interessanter voor Gemeentebestuur en eventuele kandidaten industriéle
bedrijfsterreinen te voorzien langs het nieuwe tracé.

La RAG SSy WISyayvsigAYyI ¥XASYQXKYy IS

Indien een gewenste dynamiek, dan moet in de MER mee rekening worden gehouden.
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We vragen een onderzoek naar de evolutie van de verkeersstromen naar aanleiding van
aangelegde omleidingswegen elders in Vlaanderen. Door hiermee een jkemgete maken,
zou inderdaad kunnen aangetoond worden dat er geen aanzuigeffect zal zijn.

Tussentijdsbesluit naverkeerskundig onderzoek

30. In het besluit op pagina 14 van het documeént ¥ ¢ S 3 A y 3 woRlAggsReid fad ¢
er in theorie prake is van eenbeperkt probleens. Evenwel luidt hetlat de capaciteit
onvoldoende kan worden gebruikt door deorfologie van de doortochthaakse bochten)
Zoals hieronderalworden aangetoonds irtussen de heraanleg van de Kerkstraah feit

en isde morfologie van de doortocldus ookgrondig gewijziga@odat de conclusies op dit
punt opnieuwdienengeévalueerde worden.
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Punt 2. Ruimtelijk onderzoek bestaande doortocht

a. De kenmerken van de doortocht zijn sedert het afwegingsdocument gewijzigd: de
doortochi 1T 2Ffa&a RAS 2L @FryRFIF3 o0Sadrlrd Aa yAShH Y
sprake in het document

31. Indit deel worden 8 parameters onderzodairh te oordelen of het wenselijk is de
bestaande doortocht te behouden dan wel uit te wijken naan emleidingswegDeze
paramaters zijn:

Afstand tussen de straatwanden

In te nemen ruimtebeslag door
motorvoertuigen

Functies langs de doortocht

Voorzieningenniveau kern

Morfologie doortocht

Geografische ligging

Verzamelende of verbindende functie

Toeristische functie

LYy RS 4! ¥F6S3IAYIPYSAYRR20¢ Gy YSA unny 62NRSY
geen rekening gehouden met de heraanleg van de doortocht van de ND88thta voor

publieke consultatiedie geheel op het afwegingsdocument istgasad, geeft zichbijgevolg

ook geen rekenschap valeze wijzigingen, cfr

Daarnaast werd ook een onderzoek gedaan naar de ruimtelijke kenmerken van de bestaande
doortocht. Volgende ruimtelijke elementen pleiten voor een omleidingsweg:

- de beperkte afstad tussen de straatwanden

- het groot ruimtebeslag voor motorvoertuigen t.o.v. de zwakke weggebruikers

- de talrijke functies (winkels, scholen en andere diensten) langs de doortocht

- de functie van de kern van Anzegem als verzorgingscentrum voor dememee

- de morfologie van de doortocht, in het bijzonder de twee scherpe bochten t.h.v. de

Berglaan en de Wortegemsesteenweg

- de vrijwel continue en vrij dichte (vnl. gesloten) bebouwing langs de doortocht

- het belang van de N382 als toeristische verbigsliveg richting Vlaamse Ardenrén

Ook op dit punt dient het onderzoek dus geactualiseerd.

b. Onnauwkeurigheden

32. In het afwegigsdocumentéest men

Door de aanwezige leegstaand en verpaupering van een aantal
gebouwen in de Kerkstraat is taitidelijk dat de woonfunctie er
onder zware druk staat van het (zware) verkger.

'®Bron: Nota voor consultatie omleidingsweg Anzegem, akt@009, pagina 20
Y Bron: Afweging bijkomende omleidingsweg op secundair niveau kernen Anzengein2008, p16
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Wij betwisten dat dit nog actueel.igVerd hier sociologisch onderzoek verricht? Natuurlijk

was er in 2007 leegstand (in de buurt van het kruispunt van de Grote Leiesteaaiem
Heuntjesstraat en de Vichtsesteenweg, in de Kruisweg en in de Kerkstraat tussen de Delhaize
en het kruispunt met de Buyckstraat) omwille van de nakende onteigeningen voor de
heraanleg van de doortocht (0.a. de rotonde) en de aanleg van bijkomen#egyaavens.

Dit is ondertussen eeachterhaalde vaststelling: het omgekeerde is net wahat is zo dain

de Kerkstraatle laatste twee a drie jaar verschillende appartementsblokken zijn bijgekomen
(bv. aan het rond punt, in de buurt van de middelbarecsdtwaarde Dexia bank is

gelokaliseerd, tussen de Delhaize en bakkerij Toye).

Figuur6 Eén voorbedal van nieuwbouw: appartement AriSophie aan de rotonde

33.  Verder worcenin dit ruimtelijk onderzoek de meetpuah op het terrein vergeleken

de het algemeerbeleidskader onin concretode dversterkende, neutraliserendef

nuancerende ra van de parameter te bepalen. Zo wotnfvoorbeeldde afstand tussen de
straatwanden gemeteen wordt vande Kerkstraagezegd dat de afstand dpet smalste

punt 10,5 mbedraagt ' Deze waarde wordt dan vergelekeretrhet beleidskadedat een
gemiddelde maatgevende straatbreedtanteert Dit is appelen met peren vergelijken: van

het ogenblik dat er ook maaén plaatss die smaller is dan 12,rgeldt dit alseen

bezwarende factovoor hetganse trajecterwijl men eigenlijk op verscliende plaatsen
metingen had moeten uitvoeren en daar een gemiddelde van nemen. Eigen metingen tonen
aan datmits dergelijke meting detraatbreedtezeker meevalt

®Bron: Afweging bijkomende omleidingsweg op secundair nikeanen Anzegemmei 2008, p15
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Ook hier telt weer de opmerking dat de situatie sinds 2009 sterk veranderd is door de
heraanleg van de doortocht. Zo is ook de morfologie van de doortocht totaal gewijzigd: de
bochtstralen blijven weliswaatezelfdemaar door de aanleg van een afzonderlijk fietspad,
een breed voetpad, duidelijk afgebakende parkeerplaatsen op bredere plaatsgooemnie
aanwezigheid van parkeerhavens verandert de morfologie.

Ook de heraanleg van het kruispunt van de Grote Leiestraat met de
Heuntjesstraat/Vichtsesteenweg is totaal gewijzigd door de onteigeningen en door de aanleg
van de rotonde.

Enkel de twednaakse bochten bij het Kerkplein vormen een vertragend effect (vooral voor
zwaar verkeerwat dan toch positief )s

C. Besluit 2

Het verkeerskundig onderzoek waarbij de aantasting van de leefbaarheid wordt nagegaan
steunt op beperkte enonvoldoende actiele gegevensDit onderzoek moet in zijn geheel

opnieuw worden geivalueerd.Wij betwisten dat zich op vandaag het
leefbaarheidsprobleem voordoet waarvan het afwegingsdocument spreekt.
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Wat dap 2betreft: het onderzoek bijkomende omleidingsweg

34. Op basis van de ontvankelijkheidstoets worden twee omleidingsvarianten onderzocht

op hun invloed op het verkeeHet studiebureau Minteeft het dmultimodaal
verkeersmode van de provincie Westlaanderen toegepagt LJ ¢ G YSy 06Sao0

K2

dz¢
kern@l y ' y18§3S8Syé¢ Sy yI 383 dneidimgbnegolrfifigedied LI 1 4 A &

Op deze werkwijze moet het volgende wordt opgemerkt.
15 S I F LIS NJe keyhFan BhzgyesadsRillekeurig.
35. In het provinciaal model wordt uitgegaanva8d 1 23Sy I YRS a1 SNy

die bestaat uit de Sterhoek, Vichtsesteenweg, Anzegem centrum en Gijzelbrechtegem. Dit
gebied werd verfijnd:

Figuur7 Bron: Afweging bijkomende omleidingsweg op secundair niveau kernen
Anzegemg mei 2008 p. 20

De keuze van dit gebied om een model op los te laten om toekomstige verkeersstromen te
voorspellen op de omleidingsweg is onbegrijpelijk omdat er geen rekening gehouden wordt
met misschien belangrijkebeinvioedende factoren van bewoning zoals de volgende kaart
in figuur 7 aangeetft:

- zo ligt de kern van de Heirweg aanzienlijk dichter dan dedoéng in
Gijzelbrechtegem. Toch worden deze gegevens niet meegerekend
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- er zijn vast ook invloeden vanuit de kernen van Ingooigem en Tiegem

- werd er rekening gehouden meée woningen, met de wagen moeilijk bereikbagn
zoals vb. het Torrebos of de Borrege

WortegemPetegem 3,5

Heirwea 1.2 km ‘

WortegemPetegem 2,5

Ingooigem 4,4 ‘ ’

Gijzelbrechtegem 1,6 km

Tiegem 3,1 il ! |

Figuur8 Kaart: afstanden vanaf de omleidingsweg naar bewoningsconcentraties (Bron: Google maps); de omleidingsweg
is bij benadering en louter ter indicatie op de kaart geschetst

2 Onnauwkeurig omspringen met gegens

36. Zoals hoger al aangegeven bemoeilijkt de gebrekkige verwijzing naar figuren en

oA2f ISy KSSt aiGSN] KSG 2y RSNJ 2 Shotendgeers G| |
verwijzing naacdfiguur 1(ziebijlage 3 én verband met de intesiteiten van de

0S3AAYyaAlddzar GASD® LYy SSy oAt 3S YSaG Ita GAdGSt
dintensiteiten beginsituatié. We veronderstellen dat het hier om dezelfde gegevens gaat.

De getallen volgens de metingen op de kaart worden in de telstématisch verhoogd of

soms zelfs drastisch afgerond naar boven. Een vergelijking:
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